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Trem e Polos forcam
mudanca nos planos da

regiao metropolitana

0s pélos Petroguimico e Carbogquimico e
o Trem Metropolitano sdo as razdes princi-

IIIGRANDE

Tl ol et
A Regido Metropolitana de Porto Alegre foi pioneira em todo o pais, existindo
e contando inclusive com um Plano Integrado de Desenvolvimento antes
rmesmo que o Governo Federal definisse as areas metropolitanas brasileiras.

O pioneirismo, no entanto, pode acarretar diversos dnus. E, constatando
alguns deles, a Fundacao Metropolitana de Planejamento, ja iniciou uma

completa revisdo do plano original. Especialmente porgue diversos fatores

novos passaram a influir, de forma direta ou indireta, na regido.Entre eles, 0s

Um exemplo deste novo sistema, dado
por Edson Batista Chaves, se relaciona
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polos Petroguimico e Carboguimico — com influéncia sobre 0 meio ambiente e
as condicdes sanitarias, e o Trem Metropolitano, que, de sugestdo, passa a
realidade. A atitude da Mefrnplan, revendo os planos até aqui estabelecidos
para o desenvolvimento da area metropolitana, mostra que projetos desse
porte.ndo podem ser estaticos. Ao contrario, devem ter mobilidade suficiente
para que possiveis falhas possam ser superadas, através de constantes

revisdes.

davam, respectivamente, as projecoes de
2,6 milhbes de habitantes para aregiiao, 1.7
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esgotos para
prevenir os
riscos dos polos

O desenvolvimento de estudos efeti-
vog para definir o “Plano Diretor de
Abasteciments de Agua ¢ Esgotamento
Sanitirio da Regiio Metropolitana de
Porto Alegre” & 2 mais importante das
atuals medidas que vém sendo tomadas

Isso mesmo, a principal questio que 03
técnicos querem ver respondidas é qual
o estigio de planificaciio do Pdlo ¢ as
definiches ja adotadas quanto & sua im-
plantagdio.

Quanto & exploracdo de jazidas car-

. estudo pretende, a de
pais para que se processe, a partir deste  com o zoneamento industrial da regifo. milhdc em Porto Alegre e 800 mil nas de- Wﬂﬁqmﬁwﬁmﬁ;m m&& uhm;; R mspm
ano, uma ampla revisfio do Plano de De-  Assim, enquanto &4 Metroplan cabe definir mais cidades), esses dados mostram que | % . curse as obras m“‘“"'-“ﬁ B Dee i rmkc dothaic amblente) e el Pl netiE: “ﬁﬂpmm
senvolvimento da Regifio Metropolitana  a localizacdo das indUstrias (matriz inter- houve, embora minima, uma alteragdo de F d“"’e:" = como a propria manutengdo da qualida-  blemas que possam ser causados nio sb

na), as guestdes referentes 4 possivel po- tendéncias. Seja pela caracterizacio da passo decisivo

de Porto Alegre. Afinal, guando fol con-
cluido o primefro planejamento, em 1973,
os técnicos nio dispunham desses novos
elementos que vao influir na estrutura da
drea metropelitana. A bemn da verdade,
previsto mesmo 56 havia o trem, até como
recomendacfo para solucionar os proble-
mas do transporte de massa nos 14 mu-

da, os reflexos quanto ds condigdes do
meio ambiente: os polos, a principio, sio
potenciais agentes poluidores, assim como
aconcentragdo populacional.

SISTEMATICA DE TRABALHO

No encaminhamento da revisio gque pre-
tende concluir ainda este ano, a Metroplan
desenvolveunova sisteméatica de trabalho:
o ‘“‘gistema matricial’’, como éxplica seu
superintendente: — De acordo com sua es-
pecialidade, os técnicos trabalham simul-
taneamente em diversos projetos. Ja te-
mos, hoje, a matriz interna pronta. De ou-
tra parte, como matriz externa deve-se en-
tender o trabalho que nossos técnicos fa-
zem, por assunto, com os diversos orgios
envolvidos em cada problema. Essa se-
gunda matriz j4 estd sendoelaborada.

luicdo =6 serfo discutidas em conjunto
com 05 técnicos da Secretaria da Salde e
Meio Ambiente (matriz externa) que e
quem tem poder para agir (Codigo Sanita-
rio).

Para garantir a eficiéncia dessa siste-
madtica & indispensivel a compreensio de

REALIDADE REVISTA

A Regido Metropolitana de Porto Alegre
concentra, hoje, 309 da populacio do Es-
tado numa drea equivalente a 2,39 de todo
o territorio do Rio Grande do Sul. Segundo
o5 dados preliminares do Censo 80, além
da cidade-pblo — Porto Alegre — com
1.158.709 habitantes, os destagues em po-
pulacio ficam com Cancas (223.333), Novo
Hamburgo (138.400), Viamdo (119.361).
Gravatai (108.733) e Sio0 Leopoldo (104.216).
Ao todo, a regiio retne guase 2,2 milhdes
de pessoas, em nimeros redondos. Desse
total corrigido, cerca de 1,2 milhfiao em
Porto Alegre, ficando os demais 1,1 milhiio
distribuidos entre os restantes 13 mu-
nicipios. Comparados com previsdes feitas
em 1987, guando comecaram os estudos
embrionarios da drea metropolitana (e que

capital como um centro de servicos e nao
industrial, seja por cutras condicionantes
{custo da rmoradia entre elas), a cidade-
polo ndo chegou & concentracio populacio-
nal prevista 14 anos atrds.

De outra parte, aquela época eram bem
diferentes as condigbes de expansdo urba-

Menos mal que o exemplo da metrdpole
vem sendo seguido pelas demais cidades-
membros da Regifio Metropolitana. Quase
todas elas (e essa foi uma recomendacio
feita no Plano de Desenvolvimento de 1873)
elaboraram ou estio equacionando seus
proprios planos diretores. Sapiranga,
Campo Bom, Novoe Hamburgo, Canoas e
Alvorada tém suas leis de reorganizacio
urbana sendo examinadas pelos respecti-
vos legislativos; Gravatal jd processa revi-
s80; Cachoeirinha e Estincia Velha estio
elaborando seus planos; Sio Leopoldo estd
na fase de aprovagio; Sapucaia do Sul tem
plano, mas suspendeu sua vigéncia por
dois anos; Esteio jA conta com legislagio;
Guaiba ainda apresenta so diretrizes; e
Viamao ainda nio tem qualguer plano que

direcione seu crescimento.

N ATHIAS VELHO

para a conclusio
de um sistema
de transporte
metropolitano

de da &gua que abastece mais de dols
milhdes de pessoas. E, neste trabalho.
estarfio envolvidos técnicos da Metro-
plan, Corsan, DMAE e Semae (o servigo
municipal de esgotos de 380 Leopoldo).
Nas diretrizes que nortelam os estu-
dos para fixacfo do plano, a siteagio
atual do abastecimento de dgua e dos

tria como de Pélo, bem come no trans-
porte dos materiais; Aguas pluviais co-
mo veiculo de materiais poluentes da
atmosfers e do solo; possiveis efeitos
nocivos resultantes da inadequada dis-
posigfio de residucs solides; medidas
preconizadas no planejamento do Palo
para o controle de gualldade do corpo
receptor; atividades no Porto para car-
ga e descarga dos materials; outras ati-
vidades geradas pela instalaclo do Po

hbmvio TAMEBEMFREOCUFA

Os passosa serem seguidos naandlise
das influencias do futuro Pélo Carbo-
quimico sobre a qualidade da dgua que
abastece a Regiio Metropolitana sio
quase 05 mesmos relativos ap Polo Pe-
troquimico. A preccupacio malor ocor-
re das atividades de extracdo, benefi-
clamento e gaselficacio do carvio e a
producio Industrial dai decorrente. Por

pelasdreas atuals de extracio com suas
expansies previstas (bacia Ledo-Butid)

como também por novas zonas (bacia

carbonifera de Morungava, municipio
de Gravatai).

DEFENSIVOS E CARGAS
ESTRANHAS

chelas, desmatamento e erosio sio of
principais aspectos a analisar quanto 4
alteracdo no regime ¢ qualidade dos
manancials hidricos. Tals mudancas,
aliis, também podem ser provocadas —
e por isso também serio estudadas —
por uma possivel Inversiio do curso do,
Rio Gravatal e pela ligagdo das bacias
Jacul-Tbicui.

MNa andlise que busca solugbes para
essas dificuldades, serfo enfocados ndo.
3b aspectos téenicos (“'por exemplo, o
aumento da salinizeedo do Guaiba como
reflexo das alteracbes de regime de
seus contribuintes e da salinizacio da
Lagoa dos Patos''), como aspectos ge-
rais representados por medidas legais e
administrativas em vigor relacionadas
& protecio ecoldgica das bacias e pela
situacio das bacias quanto & gestio dos
recurses hidricos com vistas * vazlo e
qualidade destes.

Viamao

} 32 e m g sistemas de esgotos sanitirios na Re- 0 uso de defensivos e fertilizantes
nicipios que integram aregido. todos o3 municipios da regiio e também na. Assim, com base em dados demografi- | ESTACAGS - SEREHAMBURGO gldo Metropolitana é o primeiro passo. agricolas nas bacias que alimentam os
Rigorosamente, a Funda¢do Metropoli-  dos érgdos pliblicos (das trés esferas) que cos do entio Departamento Estadual de e 113 - ! _t e segulido da analise dos recursos hidricos  mananciais onde é captada a agus da
tana de Planejamento aguarda apenas o8 de uma forma ou de outra atuam na drea. Estatistica, em 1968 Alvorada tinha 19.980 FENAC disponivels. A pardisso, a énfase malor regiio metropolitana terd sua andlise
i i = g 1 NOVO HAMBURGS o serd dada aos riscos especiais para o feita, infcialmente, pela identificagdio
tusiiaqoeioticlals do Censo'de, 1930 bara T & omperinidodente ca MAttop L moste. SEuaLIER o5, :E' SRseRTos IR S0l Ie_nta. o ! IHDLTETHLAL abastecimento de agua da regilo, 2 5a-  dos poluentes. seu modo de agio e seus
imprimir maior ritma aos estudos de revl- seotimista: : pansdo da area urbana do municiplo, 08 BESCADE ber: 11T Palo Petroquimice; Pélo Carbo-  efeitos, O grupe técnico também preten
£lio ja iniciados e que se inserem na ten- — Atéaqui temos conseguido, embora as  técnicos previram para 1980 um total de quimico; exploracio de jazidas car- de dissecar os aspectos legals referen-
déncia do prdprio Governo Federal debus-  dificuldades que atingem todas as regibes  28.500 pessoas morando na cidade. A reall- boniferas:” defensivos & fertilizantes ‘tes io uso e comtrols dosSeE COMPORAN:
car agilizar a legislacio das dreas metro- metropolitanas brasileiras, uma satisfatd- dade atual & bem diversa: em funcéo de BIO agricolas; cargas poluidoras estranhas tes, bem como guals a5 medidas efeti-
politanas, como forma de garantir-lhes ria “conscientizagio metropolitana’. Ou um crescimento por demais acelerado COSEINCGS 4 regilo; alteragdes no regime e quall- vamente adotadas para orlentagio,
maior forca e até viabilidade. seja, os prefeitos de todaz as 14 cidades (chegou a registrar uma taxa de 119 ao - SAD dadedos mana_.lltcia.‘:s. = controle & fiscalizacdo. S&assim, enten-
Edson Batista Chaves, superintendente nio tém negado apolo aos estudos desen- ano), Alvorada tem agora 92.400 habitan- SAQ LECPOLDO LEQPOLDO Desses seis ri;:nes esmﬁiaisl._ a:fim dem os téenicos, pederdo ser defimidas
da Metroplan, caracteriza como '‘extre-  volvidos e os interesses de cada um dos tes. E, ao seu lado. surgiu Cachoeirinha, denominados pelos proprios técnicos as medidas necessirias 4 protecio dos
=t T que estudam o plano. os dois primeiros  recursos hidricos existentes na drea
mamente urgente” a adaptacdo do Plano municipios sfo, em geral, compatibiliza- com 83.798. ¥Ao exigit malor atencao, No qué diz  mstropolitans |
de Desenvolvimento aos novos tempos, doscom asnecessidadesda regifio. Entre outros fatores determinantes des- UNISINGS respeito ao 11T Pélo Petroquimico, as di- O esgots Aoraésiico e nduatiial das o
. pois "‘precisamos de um novo, que inclua Essa ""conscientizacdo’ pode ser atesta- sa guinada na realidade da regido, esti a R retrizas adotadas pelo gripo Matre- . dsdes sitnadas & montante-dos rics da
gsced novos elementos — ospolose o Tren-  daaté nos recursos de que a Metroplan ne- propriareorganizagdo de Porto Alegre (re- plan/Corsan/DMAE/Semae indicam a  Regifo Metropolitana de Porto Alegre,
surb entre outros — de vez que o5 mesmos  ¢essita para executar sua missdo. Basica- visando seu Plano Direter) para fugir tan- SAPLCAIA DO SUL necessidade de serem examinados sete  formadores das bacias consideradas,
vao influir decisivamente tanto do pontc  mente, a Fundacio, hoje, se mantém com  to guanto possivel do Gnus de ser o maior ¢ SR sarucaia Epi;::ftsa :';nmﬁn:::;e ;ﬂ:ﬂ;‘;e;l{:nﬁ :?t: muadra-s[a:j gentro dinm; do gsh.tdu de
de vista econdmico comona propria infra-  verbas origindrias do Fundo de Participa- polo de atragioda area. Por outro lado, na . p cargas poluldoras estranhas & regilio.
estrutura da regifio’”’. De fato, os pdlos, ¢do dos Estados (5%). Anteriormente, por situacdo atual, & dificil resolver a curto _,.:LMZPAETEUH e iﬁfmlg:g a“:?iﬂi:;—;ﬂg:ﬁﬁiﬂ ﬁz E:;z Easbz muibl‘use d.ers;e t'_}? de lp;:}iblerr;a
além da geracdo de empregos e da capta-  lel, havia também recursos do Fundo de prazo a massa de problemas gerados pela : x 3‘-“ s n tiseata: sl e RSraD: c“h:m:i: :d::nfem :; Fh::';o':___ fr . ﬂm :
¢do de malores recursos, constituirfo pon-  Participagio dos Municipios. Essa lel tendéncia do processo migratério inte- — S ESTEIO ca”i?:micm da ooeracio Ot 10, Tanacs cutres balh o efiiatitee
tos de atracio novos na drea metropolita-  cailu, e, a rigor, cada cidade-membro da rior/cidade grande. Hoje, ele obedece a ESTEIO % tratamento e disposicio dos efluentes.  similares.
na, ampliandoa concentraciio depessoase  regifio daria & Metroplan o que guisesse ¢  dois momentos: no primeiro, o migrants __ =R rETROBRAS tanto nas unidades industriais quanto
exigindo, por decorréncia, mafores condi- se quisesse. Edson Batista Chaves, acen- vem a Porto Alegre & procura de emprego; . SAOLUZ. no conjunto; acidentes passiveis de ALTERACOES NOS MANANCIAIS
ches de todo o equipamento urbano (de- tua, porém: “todos tém mantido a destina- no segundo, para conseguir moradia, sai tﬂ—t ocorrerem nos processos industrials, no. constrocio’ de Erandes I
manda de habitagdo, servivigos piblices ¢do de recursos que vigorava anterior- dePorto Alegre e se concentranas cidades :;teﬂ::a edéa cal;t:. ;r:tt::lgxﬁigﬁpdﬁ g ohEu’ as pmte:ﬁ“ﬂ‘“m:m .
— dgua, luz etc.). Sem gue 5e esgueca, ain-  mente’’. mais préximas. ¢ s efluentes,
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Trensurb, solucdo para o transporte de massa, inclusive para as cidades de Gravatai e

Em 1874, transitou o primeiro trem
entre Porto Alegre ¢ 340 Leopoldo, num
percurso de 33 quilometros. Embora du-
rante mais de cinco décadas a via fér-
rea tenha side praticamente o Gnico
melo de transporte regular da regido. a
yerdade é que, contrarizando a tendén-
cla histérica predominante nos grandes
centroz, esse trem de subirbio ndo
acompanhou ¢ desenvolvimento urba-
no. Como a primelra estrada pavimen-
tada, no mesmo trecho, 86 fol concluida
& 1933 (era uma faixa de rolamento de
apenas trés metros de largura @ com
acostamento de pedra irregular), esses
50 anos de predomindncla da ferrovia
terminaram por condiclonar o cresci-
mento de cldades como Cancas, Estelo,
Sapucaia do Sul. Sio Leopoldo & Nove
Hamburge, situadas is margens da fai-

nou desordenado, sem qualquer plane-
jamento.

Agora, como resultado dos estudos
feitos pelo antigo GERM e continuados
pela Empresa Erasileira de Planeja-
mente de Transportes (Geipot) e pela
Empresa Brasileira de Transportes Ur-
banos (EBTU), estd sendo implantado o
trem metropolitano, que pretende resol-
ver o3 problemas de transporte de mas-
& para os 14 municiplos da Regiio Me-
tropolitana, além de proporcionar uma
integracio com o j4 existents transpor-
te coletivo por Gnibus.

NECESSIDADE INDISCUTIVEL

Atualmente, o volume de passageiros
entre Porto Alegre e Nove Hamburgo
ultrapaszsa a cifra diiria de 300 mil, s0-
mente no que se refere A demanda de
transporte coletivo em dnibus, epquanto

e estudo,

100 mil pessoas percorrem o mesmao tra-
jeto em transporte privado (automoveis
particulares, tixis e outros). Esse movi-
mento todo congestiona a Gnica faixa
rodovidria disponivel, a ER-116, en-
guanto estd livre ¢ prixima a faixa de
dominio da Rede Ferroviiria Federal,
servindo até aqui apenas & poucas li-
nhas de longo curso e ao transporte in-
dustrial dos municipios do trecho. O
congestionamento do trafego, além dis-
to, ocasions constantes acidentes (mul-
tos deles fatais). E no sistema atual, de-
vemn ser considerados, ainda, dois as-
pectos negativos: as altas tarifas ea fal-
ta de conforto (longas filas em todos os
pontos de parada ¢ a demora das via-
gens) para o5 usudrios — 65% dos quais
gsho trabalhadores e 259 estudantes,
que rumam para seus locais de trabalho

a larga Qmée0cm de largura) e 8 %0 qui-

Todos esses aspectss levaram a uma
conclusfio: necessidade urgente de ser
encontrado um sistema moderno e dgil
de ligacdo, pelos transportes. entre a
cidade-pélo e os restantes municiplosda
reglio metropolitana. Surgiv. entdo, o
projeto do trem metropolitano, jA em
execucdo & que devera correr pelos tri-
Thosno final de 1984,

SOLUCAD ADEQUADA

Desenvolvido a partir de estudos da
Gelpot, EBTU ¢ Metroplan, o Projeto
Trensurb prevé a entrada em operaglo,

iniclalmente no trecho Porto Alegre/Sa-

pucala do Sul, de trens-unidades forma-
dos por trés carros, com capacidade pa-
ra 400 passageires num total de 1.200
passageiros por trem-unidade. Dessa
forma, o trem metropolitano, com bilo-

lometros por hora (o gue dé a previsfo
de velocidade média de 43 quilémetros
per hora), terd capacidade para trans-
portar 72.000 passageiros/hora, numa
freqiiéncia de até trés minutos, aten-
dendo a demanda prevista até 1985,

As principais vantagens do sistema,
segundo os técnicos, sdo a menor polui-
¢&0; malor economia de combustivel, de
ver que o trem serd movido a energia
eletrica; & o decréscimo do nimero de
dnibus ateando em Porto Alegre e ao
longo da BR-116.

RECURSOSE FUNCIONAMENTO

Além de financiamento de 159 milhdes
de dilares do Banco Mundial, de res-
ponsabilidade Federal, as obras do
trem metropolitanc sio garantidas por
Cr§ 1 bilhdo proveniente do FPlano de
Mobilizacio Energética e mals de Cr§ 6

portes. Os recursos externcs se desti-
nam & aquisicdo dos trems-unidade, da
rede aérea e subestages, do sistema de
sinalizachio e telecomunicagbes. dos
equipamentos para manutenclio dos
trens e da via, e dos trilhos e acessérios.
Do total destinado pelo PME, Cr§ 300
rmiihdes estio sendo aplicados pela Re-
de Ferroviiria Federal do Ramal In-
dustrial (em Canoas), com og Cr§ 700 mi-
Ih&es restantes ficando para a primeira
etapa de obras no trecho Porto Ale-
grefSapucala.

O projeto Trensurb fol dividido em
trés partes principais: trecho estacdo
Porto Alegre-Novo Hamburgo, ramal
industrial; e acesso 4 drea central de
Porto Alegre. A faixa de dominlo da Re-
de Ferrovidria na drea central de Ca-
mioas & muito exigua, obrigando a retira-
da da atual linha, por onde se deslocam

os trens de carga, e & construcho de um
ramal industrial, Concluide, ele libera-
rda via para o trem suburbano.

0 sisterna do Trensurb inclui 21 esta-
¢hes entre Porto Alegre e Novo Ham-
burgo: Mercado (atualmente estaciona-
mento do MAPA), Rodovliria, Farra-
pos, Aeroporto, Ceasa, Niterdi, Fitima,
Canoas, Mathias Velho, 840 Luls, Petro-
bris, Estelo, Luls Pasteur, Sapucaia,
Unisinos, 5o Lecpoldo, Rio dos Sinos,
Liberdade, Industrial, Fenac ¢ Novo
Hamburge. Para o acesso & Iona cen-
tral de Porto Alegre, melhor alternativa
seria em nivel pela Avenlda Maud. Isso
conduziu & definigfo das estagdes Rode-
viaria ¢ Mercado, que serfo sublerri-
neas, para nio prejudicarem a drea li-
vre. Assim, o8 acessos as plataformas,
bem como o cruzamento das avenidas
proximas, serfo feltas por galerias no

subsolo. Concluida totalmente a obra, o
percurso entre a estacio Mercado e No-
vo Hamburgo serd felto em 1hora.
Em obras de arte o projeto prevé um
total de 14 viadutos, sendo dols deles
conjugados com estacdes do trem. Tam-
| bitra serdo necessirias 18 passagens pa-
'ra pedestres ao longo da linha, sendo 10

-passarelas ¢ trés passagens inferlores.

O Trensurb terd controle de trafego cen-
tralizade, grifico automditico de trns.
painel de defeitos, cabsinal (faz com que
& sinalizacdo apareca na cabine do ma-
quinista, evitando problemas com mau
tempo ¢ danificacdes) ¢ controle de ve-
locidade ¢ APC (Automatic Trafeg Con-
trol), que. age automaticamente no
trem, paralisando a composi¢do se, por
qualquer motivo, o maquinista ndo obe-
decer & sinaliza¢do. Com iss0, fica blo-

composicho, evitando possivels cho-
ques. A cronometria para todos os ser-
vigos das estagbes serd por telecoman-
do central. E o sisterna de venda de pas-
sagens — simples, muiltiplas ou de ida-
e-volta — serd de controle automaético.

INTEGRAGAO COM ONIBUS

Inzerido no Projeto Transcol desen.
‘wolvido pela Geipot, o Trensurb estard
iintegrade com as linhas transversals
inas estacdes Farrapos ¢ Rodoviiria,
bem como com os corredores urbanos
nas estacbes Rodovidiria ¢ Mercado.

Alemn disso, serd alimentado, ao longo
de seu percurso, pelos onibus que aten-
dem cada um dos 14 municiplos da Re-
gifo Metropolitana de Portd Alegre. Co-
mo pamm sentido afluem passageliros,

de municiplos periféricos da regifo, nu-
ma primeira estapa o projeto prevé a
integracio ferro-rodohidroviirie, de
vez que jd funciona a ligacdo, por hidro-
via. de Porto Alegre com Guaiba. Dad,
permite-se a ligacdo rodovidria com o
Pélo Petroguimico (que, por sua vez, es-
tard lgado a Canoas, para carga, pelo
Ramal Industrial). O sistemna se com-
pleta com a ligagio rodovidria de Porto
Alegre com Alvorada e Viamdo ¢ db Ca-
noas a Gravatal, passando por Cachoel-
rinha.

Wa segunda etapa, o trem metropoli-

tano, como ramais do eixo principqﬁ'

{Porte Alegre-Nove Hamburgo) terd H-
nhas Viamdo/Alvorada, passando pela
PUC, em Porto Alegre; ¢ Canoas/Gra-
vataf, passando por Cachosirinha.
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