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sistema de transporte ur-
Obana de Porto Alegre so-
! frera dois impactos até o
inicio das aulas, em marco: uma
completa reformulagdo no esque-
ma dos terminais da 4rea cen-
tral, que vai livrar a Praca XV de
Novembro do sufoco, e o inicio
do funcionamento do Projeto de
Racionalizacdo do Transporte
Coletivo da Zonal. Estas duas ini-
ciativas concentraram as atencoes
do corpo técnico da Secretaria
Municipal dos Transportes (SMT)
tdo logo se livrou dos problemas
causados pela intervencio nas
empresas de Onibus da cidade,
encerrada em 27 de fevereiro do
ano passado. A propria secretaria
passa por uma modificacio de es-
trutura agora em janeiro: ao invés
das atuais supervisdes de Opera-
¢bes e Planejamento, passard a
contar com as de Transportes e
Trifego. A primeira, dedicada
mais 4 operacdo do sistema de
transporte coletivo da cidade; a

~ segunda, voltada para o planeja-

mento e servicos (sinalizaciio e
manutengio).

O impacto das mudangas pode
ser medido pelas afirmacgdes do

. secretdrio substituto da SMT,

Luiz Carlos Bertotto: “Depois da
implantagio dos corredores de
dnibus, nada mais foi feito em
termos de planejamento no siste-
ma de transporte coletivo de Por-
to Alegre”.

Em 1960, havia 800 veiculos
para transporte coletivo na cida-
de, dos quais 600 eram microdni-
bus. A situacio era tdo cadtica
que 1.200 proprietdrios controla-

~ vam esta “frota”. Ou seja, havia

c4505 em que um tnico veiculo
pertencia a até quatro pessoas.
Dez anos depois, porém, j4 com
a SMT em atividade, a situaciio
mostrava-s¢ bem diversa: 29 em-
presas controlavam os 1.050 éni-

GRANDES CIDADES

Transporte, equacao complicada

bus em circulacio pela cidade,
transportando 800 mil pessoas
diariamente. Isto explica a priori-
dade dada ao transporte coletivo
historicamente e que, em 1969,
levou A realizacio de uma pes-
quisa origem-destino de passagei-
ros. O resultado foram iniciativas
como o transporte seletivo e, mais
tarde, o Projeto Transcol, desen-
volvido em conjunto com a Em-
presa Brasileira de Planejamento
de Trédnsito (Geipot) e que deu
origem as linhas transversais, aos
corredores de Gnibus, ao sistema
de transbordo, 4 integracio de
linhas e ao préprio Trensurb.

PLANOS — J4em 1975, quando
finalmente a pesquisa foi tabula-
da, havia a recomendacio de re-
duzir o0 nimero de empresas de
dnibus, incentivando as fusdes.
Haveria apenas uma operando
em cada grande radial (com os
-corredores, foram criadas as ra-
diais urbanas, mas a fusio de em-
presas continuou sendo um plano

a ser algum dia atingido), para
torna-las mais eficientes e econo-
micamente vidveis.

Até mesmo a necessidade de
mudar os pontos terminais no
Centro foi, ao longo dos anos,
objeto de estudos técnicos. Nos
anos 70, houve propostas de fazer
com que os Onibus das linhas de
Petropolis tivessem seus terminais
nas imediagdes da Faculdade de
Arquitetura, enquanto os da Zo-
na Sul interromperiam sua via-
gem A #rea central na Praia de
Belas (onde hoje estd instalado o

0S: o problema do transporte em massa de passageiros € antigo em Porto Alegre. Em breve haverd mudancas significativas. segundo as autoridades

Corpo de Bombeiros). E os 6nibus
restantes da Praga XV iriam para
baixo da projetada Elevada da
Maud, cujo projeto foi sepultado
pelo  entio prefeito  Telmo
Thompson Flores ao flagrar ma-
nobra de empresas de construciio,
que pretendiam conseguir impor 4
Prefeitura um custo astrondmico
para a obra.

Superado um hiato de pelo me-
nos trés anos em que as atividades
de planejamento foram relegadas
a segundo plano, a SMT volta a
preocupar-se com o futuro do sis-

m 1960, havia 800 veiculos
‘para transporte coletivo na cidade, dos
quais 600 eram microdnibus. Situacao
era tao cadtica que 1.200 proprietarios
tinham o controle sobre esta ‘“frota”

Valdir Firiolin-Arquived@H

tema de circulagio e transporte
da cidade. Trabalhando com da-
dos langados no computador, a
secretaria agora tem condicdes de
detectar os problemas da cada li-
nha de énibus em atuagdo na ci-
dade, e até mesmo conhecer a
real situagio econdmico-financei-
ra das empresas.

Com relacdo aos corredores,
hoje definitivamente incorpora-
dos ao sistema de transporte urba-
no, 05 técnicos da SMT ndo acre-
ditam que os énibus venham a ser
substituidos por bondes. Bertotto
explica que um bonde moderno,
“como dizem os vendedores do
primeiro mundo”, tem capacidade
para transportar de 15 a 16 mil
pessoasthora, enguanto os dnibus
de Porto Alegre transportam até
30 mil. A Assis Brasil é a excecdio.
Nem mesmo os dnibus ddo conta
do volume de passageiros. Neste
caso, Bertotto aposta que s6 mes-
mo um trem pode resolver a ques-
tdo.
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Racionalizacdo vai comegar pela Zona Sul

Zona Sul de Porto Ale-
gre serd a grande benefi-
ciada com a retomada do
planejamento como uma

das atividades principais da Secretaria

Municipal dos Transportes (SMT).

Até 15 de fevereiro, a secretaria im-
plantard um Projeto de Racionaliza-
¢do de Transporte Coletivo-naguela
zona. Entre outros aspectos, ele prevé
a criaglio de novas linhas de dnibus,
que passardo a servir zonas atual-
mente sem transporte proximo, com
algumas integracdes locais. Por que
comecar pela Zona Sul? O secretirio
substituto da SMT, Luiz Carlos Ber-
totto, explica: “Porque depende ape-
nas de nds. Para executi-lo, ndo pre-
cisamos ouvir a Metroplan ou o
DAER, que tm ingeréncia sobre as
linhas intermunicipais™.

O projeto comegou a ser desenvol-
vido nos primeiros meses de 1990 e
para seu detalhamento foram realiza-
das diversas reunides com as comuni-
dades dos bairros atingidos. A im-
plantacio serd progressiva, estenden-
do-se até agosto deste ano. Um dos
objetivos basicos & evitar que as cha-
madas linhas longas sejam sobrecar-
regadas por passageiros de linhas in-
termedidrias.

Hoje em dia, por exemplo, um mo-
rador da Restinga, ao pretender re-
tornar para sua casa, pode ndo en-
contrar lugar no :‘.imbus da Tinga
porque este também transporta mo-
radores do eixo da Avenida Nonoai.
Ou seja, estes, que vio descer antes,
ocupam os lugares daqueles que mo-
ram no destino final da linha e vdo ter
que esperar um outro Snibus com
mais lugares. Com o projeto de racio-
nalizag30 € a criagdo de linhas circu-

lares, estes passageiros das chamadas |

linhas intermediirias terdo transporte
especifico para as suas zonas, liberan-
do lugares nas linhas longas. A SMT
pensa até em criar paradas de embar-
que e desembarque diferenciadas
(umas para as linhas longas & outras
para as curtas), como forma de disci-
plinar o8 usuirios.

Uma das novas linhas a serem cria-
das é a da chamada Estrada do Ama-
pi. Em forma de oito, ela saird da
Juca Batista com Cavalhada, passan-
do pela Otto Niemeyer, [carai, Padre
Cacique, Centro (até a Rodovidria),
Jodo Pessoa, Azenha, Teresdpolis,
Nonoai, Otto Niemeyer novamente,
até o rio, Icarai, Wenceslan Escobar,
Tramandai ¢ Juca Batista com Cava-
lhada. E dai retoma o percurso, no
sentido inverso. Zonas da cidade que
ndo dispiem de Onibus atualmente,
como o Campo Novo, serdo servidas
por linhas circulares que as integra-
rio a esta linha em forma de oito.

DESCONTROLE — Concluida a ra-
cionalizagio da Zona Sul, Bertotto
garante que a SMT vai entrar no
estudo da Zona Norte, a ser desen-
volvido de marco a abril deste ano.
Tudo isto é necessario, segundo ele,
porque, 20 iniciar sua administragio
na Prefeitura de Porto Alegre, o PT
encontrou um total descontrole no
sistema de transporte coletivo da ci-
dade. Uma dnica linha chegava a ter
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trés tabelas. diferentes de hordrio; a
secretaria estava totalmente sucatea-
da — “ndo tinhamos mais nem viatu-
ras em condicdes de trafegar™; ndo

havia nenhuma referéncia quanto a

hordrios e itinerdrios seguidos pelas
diversas linhas em operagio. “Era im-
praticive:, portanto, entender ¢ con-
trolar o gue estava realmente ocor-
rendo. Agora ndo, agora estd tudo
langado no computador™, diz Bertot-
to.

Do caos que assegura ter encontra-
do 4 retomada do planejamento a que
agora se propde, a SMT sob adminis-
tragdo petista enfrentou um meio ter-
mo que foi duramente questionado e
criticado pela opiniZo pablica: a inter-
vencdo nas empresas de dnibus. Ain-
da assim, os técnicos da SMT consi-
deram a intervengio altamente posi-
tiva como forma de constatar que
realmente o sisterna de transporte co-
letivo tinha sido totalmente sucatea-
do. A SMT, exemplificam, tentou
controlar os hordrios através das ta-
belas existentes na propria secretaria
e verificou que as empresas faziam
horérios completamente diferentes
dagueles informados, o que Impossi-
hilitava qualquer controle.

DENTRO DD JOGD — Também
como fator do processo intervencio-
nista Bertotto arrola o fato do Poder
Piiblico, pela primeira vez, conseguir
entrar nas empresas, passando a ope-
rar a “largada™ dos dnibus, o controle
da manutencio dos veiculos, das ofi-
cinas e das garagens. E destaca: “Tu-
do isto foi feito por pessoal que ndo
tinha qualquer experiéncia no setor &
antes da intervengdo teve apenas um
treinamento de 15 dias na Carris”.

Se a inexperiéncia do pessoal requi-

sitado pode explicar muitas das falhas

verificadas durante a intervengdo, es
ta serviu para que a Prefeitura reava-
liasse sua intengdo de absorver 50%
do sistema de transporte coletivo, ou
melhor, té-lo sobre seu controle dire-
to. E esta reavaliaciio ocorreu espe-
cialmente em fungdo de que o proces-
50 intervencionista mostrol empresas
com sérios problemas — Sopal, Trevo
¢ VTC estavam praticamente suca-
teadas, com suas frotas beirando os
dez anos de idade média; a Belém
estava em processo de faléncia e tinha
saido da Restinga, que passou a ser
atendida pela Carris em cariter pre-
cério. Além disto, as garagens e ofici-
nas de virias empresas vinham sendo
utilizadas para outros fins que nido o
transporte coletivo de Porto Alegre
(Trevo com lapidacdo de pedras pre-
ciosas; Sopal com dnibus que serviam
Cachoeirinha ¢ uma empresa de tu-
rismo). “A Sopal, alids, em cinco anos
30 havia injetado 40 Gnibus novos em
sua frota”, denuncia Bertotto.

SALDO — Como parte negativa da
intervengdio, o secretdrio substituto
da SMT cita o prejuizo, nas ativida-
des da secretaria, provocado pelo
“boicote dos empresarios”. Em decor-
réncia, outros projetos importantes
sofreram atrasos, como & o caso da
racionalizaciio do sistema de trans-
porte coletivo da Zona Sul da cidade
e a informatizacio de dados como o
controle de custos do sistema.

Também atividades dé rotina, co-
mo 05 servicos de manutencdo (sina-
leiras, [aixas de seguranca e sinaliza:
¢do em geral), enfrentaram proble-
mas, pois dos 400 funciondrios da
SMT mais de 200 estavam envolvidos
com a intervengdo.

Al

R T

Planos: implantacdo serd gradativa, e a Zona Sul da Capital oferece as condicdes necessdrias para dar arrancada

Passa a haver maior controle

saida da Empresa Be-
lém Novo da linha Res-
tinga e a obrigacdo que
Carris teve de passar
a atendé-la, com precariedade (a
empresa, diz Bertotto, tem poucos
dmibus para todo o universo que
abrange e a localizagio da sua gara-
gem ndo facilita em nada a largada
de énibus para a Restinga), levou &
criagdo da empresa Tinga e a ado-
¢iio do “plus tarifirio”. Neste caso,
a SMT precisou ceder na queda de
brago com os empresérios. Eles exi-
giram o “plus" para assumirem a
linha Restinga. Como resultado, a
Tinga tem agora 50 &nibus novos
servindo 4 populagio daguela zona
da cidade, dos quais 12 articula-
dos.

As acusagdes de que a Prefeitura,
que sempre condenou o chamado
cartel dos empresarios, teria favore-
cido a formacdo de um cartel da
ATP, Bertotto contrapde que, dian-
te da prioridade de garantir trans-
porte ao trabalhador, a Administra-
¢do Popular precisou adotar uma
solucio emergencial e “engolir” o
que 0s empresdrios exigiam. E ex-

plica que agora em dezembro foram
publicados os editais de licitac3o
para as linhas da Restinga, embora
admita ser muito dificil aparecer
outra empresa com 50 6nibus no-
VOS para apresentar e com isto ga-
nhar a licitagio, derrotando o
“pool* da ATP.

Bertotto duvida que nos dias de
hoje algum usudrio do transporte
coletivo reclame do “plus” (hoje
Cr§ 7,00 em cada passagem de Cr$
45,00, o que representa uma inje-
¢io de quase Cr$ 210 milhdes men-
sais). Gragas ao “plus”, garante ele,
de margo até dezembro deste ano
foram injetados 150 &nibus novos
no sistema de transporte coletivo da

cidade (“eram previstos 25(), mas as °

montadoras ndo liberaram novos
veiculos”). E revela que 354 estio
sendo comprados via consdrcio. Eo
controle do sistema (“o plus é em-
pregado exclusivamente na renova-
¢do da frota™) € perfeito: “Recebe-
mos extratos mensais das proprias
empresas qwe administram 0§ con-
shrcios™,

ASMT tem como meta imediata,
em fungio dos recursos consegui-

Comumm‘ icio da racionalizag¢ao e

a criacédo de linhas circulares, estes
passageiros das chamadas linhas
intermediarias passardo a contar com
transporte especifico para suas zonas

dos com o “plus”, baixar para 6
anos a idade média da frota.

GERENCIAMENTO — A falta de

mecanismos de controle no inicio |

de 1989 levou a criacio do Geren-
ciamento de Transporte Urbano
(GTU). Uma guia padrdo, emitida
pela SMT, é preenchida diariamen-
te pelos cobradores dos 1.152 6ni-
bus que circulam pela cidade. As
empresas enviam as guias  secreta-
ria que, através delas, pode contro-
lar quantos dnibus circularam em
cada linha, em que hordrios, quan-
tos passageiros transportaram em
cada trecho de seu percurso etc.
Atualmente, a Carris, a Sopal, a
Trevo e a Sudeste jA enviam as
guias por disquete ¢ as informagdes
entram direto no centro de compu-
tagio da SMT. Como as demais
ainda. nfo estio informatizadas, a
secrefaria ainda leva de dez a 15
dias para concluir 0 mapeamento.
Mas, no futuro, com todas elas en-

viando os dados por disquete, em 48 |

horas a SMT podera saber o que
estd realmente ocorrendo em cada
dusa das linhas de énibus da cida-

Mesmo hoje, a secretaria ja dis-
pde de elementos para controlar o
faturamento das empresas, suas
despesas com manutengio, quantos
dnibus realmente colocam em cir-
culacio e em que hordrios, quantos -
estdo em manutengdo etc. Serdo
intensificados o controle operacio-
nal e a fiscalizagdio de tal forma que
a secretaria possa incidir no sistema
quando ele ndo estiver funcionando
a contento, com um controle didrio
¢ permanente.
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Do fracasso do seletivo
20 sucesso das lnhas T

alas, bombons, cafezi-

nho, ar condicionado,

jornal do dia, rodomo-

¢cas e som ambiental
Embora mais pareca o servigo de
bordo de um avido a jato, isto ocor-
ria em alguns dnibus aqui mesmo,
em Porto Alegre, fazendo parte do
“transporte seletivo™, criado em 1974
pelo entdo prefeito Telmo Thompson
Flores. Também conhecidas como
“Snibus de luxo”, as dez unidades
adquiridas pela Carris eram espagosos
coletivos, com bancos reclindveis e
todas as mordomias, conduzindo até
42 passageiros sentados.

A idéia era promover determina-
das linhas especiais, com dnibus mais
confortiveis e que atravessassem 05
bairros classe A da cidade, conven-
cendo os motoristas a deixarem seus
carros na garagem, em troca de uma
viagem mais trangilila ¢ agradavel até
o Centro. Com isto, esperava-se solu-
cionar, em parte, o problema da crise
dos combustiveis iniciada do ano an-

nfim, 6nibus saem da Praca XV

necessidade de ajudar na

viabilizagio do Trensurb

¢ o fato de muitas aveni-

das com pistas exclusivas
para onibus (Jhlio de Castilhos, Maua
e Yoluntirios da Patria) ji estarem
congestionadas pelo trifego simultd-
neo de dnibus urbanos e intermunici-
pais levou a Secretaria Municipal dos
Transportes (SMT) a decidir-se por
uma completa ¢ imediata revolugio
em termos de terminais de dnibus no
Centro ¢ que vai conecretizar uma
medida hi mais de 20 anos anuncia-
da: a retirada dos dnibus da Praga
XV de Novembro e sua conseqilente
reurbanizacdo.

A retirada, da Praca Rui Brabosa,
dos onibus intermunicipais que ser-
vem ao eixo da BR-116, serd a pri-
meira etapa executada do plano. Eles
passardo para uma drea sob a Elevada
da Conceicdio (trecho entre Alberto
Bins e Farrapos). Com isto, diz 0
secretario substituto da SMT, Luiz
Carlos  Bertotto, quem os uiiliza
atualmente para chegar ao Centro de
Porto Alegre ou passa a utilizar 0
Trensurb (da estagio Rodovidria até
o Centro ou mesmo a partir da cidade
de origem do passageiro atual de Oni-
bus) ou terd que se deslocar a pé.

O Trensurb acaba se nio se fizer
algo para que ele seja mais utilizado
pela populacdio, garante, ao revelar
gue a atual politica do Governo Fe-
deral guanto aos trens urbanos limi-
ta-se a intengdo de repassi-los aos
estados e municipios, “que nio t&m
condigdes de enfrentar as necessida-
des atuais do setor”. 36 o Trensurb
precisa de Cr$ 130 milhdes mensais

em subsidios para tornar-se viavel.

“Em qualquer pais do mundo o trans-

porte de massa é subsiciado, mas ndo
em nivel tio elevado™, lembra.

Em fungio da mudanga dos inter-
municipais, os onibus do terminal da
Praca Parobé também poderdo ser
deslocados, na sua maior parte 4 Pra-
¢a Rui Barbosa, desafogando o trafe-
g0 na Jilio de Castilhos e na Maua.
E, nesta reacio em cadeia, 0s veiculos
que hoje de acumulam na Praga XV
de Novembro serdo transferidos para
a Parobé.

Quanto ao que serd feito pela Pra-
ca XV, sufocada por Gnibus desde o
chamado Plano Dullius, na década de
60, cabera 4 Prefeitura escolher. Pra-
ticamente todas as administracbes
municipais elaboraram projetos para
o dia em que a praga estivesse final-
mente liberada. Desde uma grande
esplanada civica, com muito concre-
to, até a recuperagdo da area com
canteiros gramados e jardins, valori-
zando o tradicional Chalé, o préprio
Mercado Pablico e livrando um pon-
to tradicional da cidade dos marginais
que atualmente o dominam na maior
parte do tempo.

DETALHES — Os énibus das linhas
de Viamao sairdo da Avenida Sepil-
veda. Afinal, os dados levantados pe-
la SMT mostram que atualmente
70% dos usuérios das linhas de Via-
mio descem dos dnibus até a Jodo
Pessoa; e, dos restantes 30%, nada
menos que 20% desembarcam até a
Rodovidria. Como os énibus voltam
para Viaméo por outro trajeto (saem
do Centro pela Maua e Loureiro da
Silva), os usudrios sio obrigados a
caminhar até a Jodo Pessoa ou até a
Sepiilveda para retornarem dquela ci-
dade. Hoje, a chegada dos &nibus
Viamfo ao terminal da Septiveda
representa 1.100 viagens/dia total-
mente desnecessdrias, com um per-
curso de cinco quilémetros a mais em
cada uma delas e o conseqilente con-
sumo de combustivel.

Com as alteraches previstas, os
usudrios que utilizam os dnibus Via-
mdo para chegar ao Centro terdo
como opeio um ponto de embarque e

desembarque {hoje 6 é permitido o
desemnbarque) junto A Estacio Rodo-
viaria ou entio um “paradio” a ser
implantado na Avenida Maua, logo
apés o Portio Central do Cais do
Porto. Estes dnibus ndo terdo mais
terminal no Centro, portanto. QS
usudrios que desembarcam dos Oni-
bus Viamdo até a Jodo Pessoa (70%)
ficardo em terminal a ser construido
em frente & Epatur e que terd comple-
ta infra-estrutura (sanitirios, inclusi-
ve) e drea para estocagem dos dnibus
{que hoje s¢ acumulam em [errenos
baldios e ruas centrais).

POLUIGAD — A poluico ambien-
tal € o grande inimigo nestas mudan-
cas. Muma Area em que 5¢ registra
atualmente um dos mais altos indices
de poluicio do ar da cidade — com
grande concentragio de mondxido de
carbono —, em funcio do intenso
fluxo de veiculos, o acréscimo dos
intermunicipais serd um agravante. A
par disto, 0 gis carbonico também
provocaria maior desgaste no concre-
to das elevadas, que, alids, estio em
mau estado de conservagio. Basta
lembrar que, em 1984, a Secretaria
Municipal de Obras e Viagio
(SMOV) executou a recuperacio par-
cial (50%) dos aparelhos de apoio e
das juntas de dilatacio da elevada no
sentido  centro-bairro, anunciando
ainda ser mecessirio recuperéd-los na
pista bairro-centro, 0 que até agora
nido foi feito. y

Bertotto ndo acredita em malores
empecilhos para as alteraghes preten-
didas, lembrando que a SMOV deu
licénga para a obra e a drea “& bem

Carros
g; particulares

.
.

ventilada e s6 haveri 20 boxes de
estacionamento de dnibus por 14, o
que ndo é muito”. Ele destaca ainda
que nos dias atuais ji existem auto-
miveis estacionados no mesmo ponto
e v& como criticos maiores ao planc
05 usudrios da Regido Metropolitana,
que reagem 3 idéia de deixarem de ter
acesso a0 Centro.

Embora a licenga concedida para a
obra, houve pareceres técnicos con-
trarios, na SMOV, & instaldcio do
novo terminal. E também técnicos da
Secretaria Municipal do Meia Am-
biente (SMAM) opinaram contra. O
projeto de transferéncia dos Onibus
para a drea sob a elevada inclui o
deslocamento de vendedores ambu-
lantes. E ai as reages podem crescer.
Ja hd quem diga que colocar produtos
hortigranjeiros 4 venda em meio a
uma cortina de gis carbdnico seria
um crime de satide piblica.

#‘

Praca

to ao que sera feito pela
, a Prefeitura deve escolher.

Todas as administracdes municipais
elaboraram projetos para o dia em que
a praca estivesse, finalmente, liberada

terior, tirando de circulacdo cerca de
400 veiculos particulares. O primeirg
trajeto implantado foi o Trés Figuei-
ras-Centro, partindo da Chécara das
Pedras e atravessando o bairro de
mesmo nome, indo em diregdio 4 Boa
Vista, Higiendpolis, S30 Jodo, Auxi-
liadora e Floresta, até o terminal cen-
tral, ao lado do Palicio do Comér-
cio. Mais tarde, seria criado um outro,
percurso, abrangendo a drea da Rua
24 de Outubro e imediagdes.

O plano, em principio bem acei-
to, nio tardou a mostrar algumas
falhas. Os seletivos, por serem de
grande porte, eram de dificil mano-
bra e, portanto, mais lentos, tor-
nando as viagens mais longas; os
intervalos, que deveriam ser de sete
minutos, chegavam, na verdade, a
20; e o preco da passagem, longe de
ser doce como as guioseunas servi-
das a bordo, era cerca de cinco vezes
maior gue o da comum.

TRANSVERSAIS — Se os seletivos
nio deram certo, 0 Mesmo nao ocor-
reu com as linhas transversais, as
chamadas T, que s3o destacadas co-
mo uma solucdo intermedidria entre
a situacio atual e o projeto final de
adotar em Porto Alegre, algum dia,
um sistema de circulacio de transpor-
te coletivo que permita a interligagio
de todos os bairros sem a obrigatorie-
dade de passagem pelo Centro.

As transversais comegaram a cir-
colar em 1976, com a T, que faz a
ligacio du Centro com &reas junto &
Primeira Perimetral {circula em for-
ma de anel, da Jalio de Castilhos a
Osvaldo Aranha) e tem as ramifica-
¢des T-Urca e T-Praca XV de No-
vembro. Ao todo, 9 mil passagei-

- yusfdia utilizam seus dnibiis. Depois,

vieram a T1, a T2, a T3 e a T4
Todas conseqiléncia dos estudos que
deram origem ao Projeto Transcol,
responsével pela completa reformula-
¢a0 no sistema de transporte coletivo
de Porto Alegre.

A T1 circula da Assis Brasil (altu-
ra da Rua Rogue Calage, no Passo
da Areia) até a Cimara de Vereado-
res, transportando 22 mil passagei-
ros/dia. A T2 sai da A. J. Renner,
junto & estacio Casa Dico do corre-
dor Farrapos e vai até a Rua Costa,
no Viaduto D. Pedro 1I. Ela tem
integraco com o Trensurb ¢ 17 mil
passageiros/dia. J4 os Gnibus da T3
transportam 20 mil passageirosidia,
do Cristal até estaciio S3o Pedro do
corredor Farrapos, junto 4 Volun-
tarios da Patria. Finalmente, a T4
sai da Rua Itapocai, no Cristal, e
vai até o Hospital Cristo Redentor,
com 25 mil passageiros/dia.

AMPLIAGAD — Na administracio
do PT foram criadas a T5, do Meni-
no Deus (Rua Barbedo) até o Aero-
porto Salgado Filho, que se¢ integra
com o Trensurb e transporta a mé-
dia de 9 mil passageiros/dia. ¢ a T6
(Jardim Leopoldina até o terminal
da Azenha, na Jofo Pessoa com
Princesa Isabel) que alcanca 13 mil
passageiros transportados diaramen-
te.

Bertotto j4 anuncia novidades nes-
te sentido: estd planejada a T7, que
ligar4 a-Antdnio de Carvalho com ©
Aeroporto, favorecendo a integragdo
com © Trensurb. As linhas T que se
integram com o trem tém uma tarifa
{inica (atualmente de Cr$ 55,00 que
pode ser paga ou no Snibus ou no
Trensurb — aquele em gue acontecer
o primeiro embarque do passageiro.



