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Sistema eletronico

[JA experiéncia de 15 dias
em linha da Carris ajudari
a prefeitura-a decidir se
implanta o projeto de
monitoramento automatico

PEDRO CHAVES

Ma tarde desta terca-feira, a Se-
cretaria Municipal dos Transportes
(SMT) comeca a mostrar o que
podera significar para o sistema de
transporte coletivo de Porto Alegre
o projeto Sistema de Onibus Moni-
torado Automaticamente (SOMA).
Seus técnicos instalam um ponto

Objetivo

O ohjetivo do projeto SOMA éa
busca de um novo sistema de con-
trole, especialmente de qualidade
do sistema, que proporcione medir
o nivel dos servicos prestados &
populagio e uma real avaliagio do
desempenho, explica o engenheiro
Severino Feitosa. No total, s3o pre-
vistos 23 pontos de controle em
Porto Alegre, sendo sete na drea
central e 16 espalhados pela rede
vidria da cidade. Além destes, ha-
vera outros 18 instalados nas gara-
gens das empresas, no caso, para
possibilitar que o controle dos vei-
culos e que a SMT saiba a relacio
de veiculos que operaram em mais
de uma linha.

Os pontos terdio duas antenas,
para controle de ambos os sentidos
de trafego, que vio ler ¢ gravar os
dados existentes nas etiquetas ele-
tronicas de cada 6nibus. Em quatro
locais da cidade, porém, em funcio
da necessidade de controlar fam-
bém as linhas transversais — as
linhas T — serdo instalados pontos
com quatro antenas: nos cruza-
mentos Carlos Gomes/Protésio Al-
ves, Bento Gongalves/Aparicio
Borges ¢ Erico Verissimo/Ipiranga,
bem como na rotula Dom Pedro
Il/Assis BrasiliCairu. Todas as li-
nhas vio passar no minimo em dois
pontos de controle, sendo um na
drea central e outro nas proximida-
des do terminal. Assim, ser4 possi-
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de controle eletrénico na sinaleira
da Avenida Ipiranga na esquina
com a Rua Jornal do Brasil (2o lado
do Colégio Protasio Alves) e dez
dos 22 dnibus da Carris que servem
a linha T1 receberdo plaquetas pa-
ra terem todos s seus movimentos
controlados. A experiéncia dura 15
dias e serd decisiva para que a pre-
feitura se decida pela implantacdo
ou ndo do sistema, que exigira in-
vestimentos superiores a 1S5 3 mi-
Ihdes.

Cada 6nibus terd uma etiqueta
eletrénica fixada na parte externa
do teto e nela constardo os nime-
ros do carro, da linha, da empresa,
a area de operacio e outros dados.

No ponto de controle havera, além
da antena que capta as informa-
ches da etiqueta, uma pequena
central de computacio que agrega-
T4 a data e o horario em que o
dnibus passou pelo local. Ela repas-
sard ao computador da Central de
Operagdes da SMT todos os da-
dos.

VANTAGENS — O gerente do SO-
MA, engenheiro Severino Feitosa,
explica que Porto Alegre tem o
segundo projeto mais adiantado do
pais em termos de monitoramento
do sistema de transporte coletivo.
Em Recife, revela, a Empresa Me-
tropolitana de Transportes Urba-

Central de Operacao
e In!unna-:;oes

Eficiéncia: o sistema poderd controlar até a temperatura dos Snibus

vel, por exemplo, saber exatamente
quanto tempo os Onibus das diver-
sas linhas permanecem no centro
da cidade.

Para a comunicacio &nibusfan-
tena serfo utilizadas microondas,
enquanto os dados do ponto de
controle para a Central de Opera-
ches e Informacdes (COI) da SMT
serdo transmitidos on line.

ETAPAS — Os pontos de controle
serdo instalados em postes de sina-
leiras ¢ sob elevadas (quatro na
area central) para baratear os cus-
tos. Mas ainda assim o custo de
implantacio levou a SMT a dividir
o SOMA em trés etapas. Na pri-
meira delas, ao custo de US§ 650
mil, serdo implantados os sete pon-
tos na drea central, o que permitird

vai controlar os onib

nos (EMTU) ji comeca a implantar
o sistema no final de agosto. E
existem outras 16 cidades brasilei-
ras que estdo desenvolvendo proje-
tos similares. “Este novo sistema
permite o controle permanente e
eficaz, autdnomo, ripido e preci-
so”, diz Feitosa, garantindo que,
com 0 SOMA, “serd possivel con-
trolar durante 24 horas, todos 05
dias da semana, os 1.500 &nibus
que circulam na cidade, servindo
250 linhas™.

Os pontos de controle do sistema
funcionario como “olhos magicos™
da SMT, assegura Feitosa, verifi-
cando o cumprimento de horarios,
nimero de viagens dos ﬁnibus,

¢ medir 0 nivel dos SErvicos

controlar 80% das linhas, tendo
em conta que o sistema viirio da
cidade & radial-monocéntrico e a
maior parte dos dnibus passa pelo
Centro; a Central de Operagdes e
Informacgdes; e as etiquetas nos
1.500 Snibus da frota e nas 18
garagens. Esta etapa, define Feito-
sa, se caracteriza por estabelecer o
controle da oferta.

Na segunda etapa, serdo neces-
sarios USS 300 mil para implantar
0s outros 16 pontos de controle na
cidade. E, finalmente, na terceira e
mais cara das etapas — USS 2
milhdes 250 mil — serdo substitui-
das as 1.500 etiguetas simples por
igual nimero do modelo mais com-
pleto, com as quais serd possivel o
controle da demanda, com as ante-
nas captando informacdes sobre o
nimero de passageiros, vistorias
dos Onibus e até temperatura dos
motores.

As primeiras etiquetas eletréni-
cas custam US$ 90 cada e as outras
USS$ 600, por isto as simples foram
previstas para a primeira etapa do
projeto. Além disto, elas ndo serdo
perdidas, pois parte serd instalada
nos taxis-lotagdes e parte poderd
ser colocada nos Snibus metropoli-
tanos, mediante convénio com o
Departamento Auténomo de Es-
tradas de Rodagem (DAER) e 2
Fundagio Metropolitana de Plane-
jamento (Metroplan).
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gual a frota em circulagio de cadad’
empresa ¢ deslocamento de link
entre outros itens, com reflex
mesmo na composicio da tarifa,

Mesmo entusiasmado com o5 e
sultados oferecidos pelo sistema, 0
secretario Didgenes Oliveira a
te que a SMT esta ainda estrufies
rando o projeto para verificar 0
interesse da iniciativa privada na
sua implantagio e também a capa-
cidade da prefeitura em reunir e
cursos. "0 projeto ndo & caro pelo
que representa para o sistema de
transporte coletivo da cidade, mas
estamos em meio a um orgamentos
e, por isto, ndo € facil conseguir
verbas”, revela Diogenes.

parte dos ' 05

A idéia da prefeitura & oo
Vencer as empresas de Omibd
a arcarem com O custo G
etiquetas eletrOnicas ¢ dos po
tos de controle das garagen
de acordo com o tamanho @
sua frota. O gerente executin
da Associacio dos Transpors
dores de Passageiros (ATP), e
genheiro Luiz Mério Magalhis
54, explica que os empresdng
ainda ndo tém completo conhd
cimento do pmjem SD
mas, em principio, estio dispe
tos a colaborar, desde que ¢
reverta e apﬁrfcmamenm
sistema.

A ATP primeiro analisi
tecnicamente O projeto e @
posicio serd definida em &
sembléia geral dos empresériog
Na primeira e segunda etaps
Miério ndo cré que ocorram pr
blemas, mas tem diividas téco
cas quanto A terceira etapd
quando entra a coleta de dadg
no interior do veiculo. A eletrd
nica embarcada, no que se refé
re a veiculos de transporte col
tivo, diz ele, tem encontrado u
sério problema a superar que 4
falta de resisténcia dos equips
mentos aos solavancos e trep
dagdes, entre outros fatores.




