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Weck, A neve fol
Mueller e seu vencida,
“Brasilia”, MESTO Sem
na largada 05 pieus
do Rally da especiais
Copa, em que o carro
Londres. necessitava.

Rally da Copa:

“0 Impacto foi enorme.
Achei que ficaria com pro-
blemas psiquicos”

Az duas etapas de traves-
gia do Saara (Marrocos-Ta-
manrasset e Tamanrassel-
Tunisia), num total de 7.000
quildmetros, foram a pior ex-
periéncia ja vivida por Weck
e Mueller, E isto eles come-
caram. 4 constatar apenas 300
quildmetros ("no. Saara isto
representa quase 10 horas de
viagem™) apos sairem de
Mgarrocos, guando ainda se
mantinham na ponta do ral-
Iv. Foram ulrapassados por
outro carro e, logo depois, 2
quarta marcha da caixa de
cambio do- Brasilia gquebrou.
Para complicar ainda mais a
situacio. faltou oleo na cai-
xa. A engrenagem da guaria
marcha fundiu ouira wvez e
voltou a funcionar, porém
sem o sincronismo. E isto te-
ve conseqiléncias graves. co-
mo explica Cléudio Mueller:
“Ja estavamos proximos.oa
Tamanrasset (uns 400 quilo-
metros) quando a caixa de
cambio abriu ac meio, pelo
excessp “de’ trepidacio
TOHMDETAMm=-50 02 'ﬂl"Tﬁiﬂl’lE'Tm
da caixa, o Oleo vasow com-
Elg}amente e i trancou tu-

£

Qs graves problemas me-
canicos surgidos no carro fi-
zeram, Weck e Mueller fica-
rem parados no deserto por
mais de seis horas.

A LUTA PELA
SOBREVIVENCIA

Qs organizadores do Rally
da Copa ja haviam alertadn
o5 T1 participantes: em cazo
de pane no deserto, nio de-
Yveriam abandonar o carro
em hipoteze alguma. Primei-
To para evitar gue o mesmo
fosse sagueado pelos bedui-
nos. Além disto, o carpo seria
0 tnico ponto de referéncia
possivel para os grupos de
socorro (eles eram imediata-
nients acionados se em trés
diszs o carro nio chegasse i
proxima etapa do rally ou
nio retornasse a uma das lo-
calidades anteriormente ul-
trapassadas).

O exemplo triste da ne-
cessidade desta’ orientacio:
cinco meses antes do inicio
do rally, um Mercedes com
quatro pilotos, ao fazer o

. reconhecimento do ferreno
. 1a etapa do Saara, perden-se
no deserto a 300 guilémetros
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Do Sol do Deserto a Neve Dos

Carlos Weck

Alpes, um

Longo Desafio Aceito Por Dois Gatichos

Durante 20 dias (10 deles atravessando o deserto do Sa-
ara) Carlos Weck (navegador) e Claudio Mueller (piloto) es-
tiveram participando, em maio, do Rally da Copa, como uni-
cos_ representantes. da América do Sul. Da largada da prova,
no Estidic de Wembley, até a chegada em Munigue, pas-
sando por 14 paises, eles enfrentaram como puderam os 70
outros carros inscrites. Foi wma luta desigual, com os  dois

gauchos tendo de fazer fremte a grandes e bem preparadas

equipes,

Engeanto para eles nao havia momento de desciniso (as
folgas eram cmpregadas na recupsragip do carro), os demais
contavam com Seeorre mecinico ¢ carmos de apoio.

A Taga e a coragem de Weck ‘e Mueller. somadas A ex-
traordindria performance do seu “Brasilia” n.o 14 f{que en-

Dez dias no Saara, com a
caixa de cambio quebrada

de Tamanrassel. Eles roda-
ram 400 guilometros tenian-
do reenconirar a rota. A
gasolina acabou. Eles aban-
donaram o carrg. Seus cor-
pos, totalmente desidratades,
foram localizados 15 dias de-
pois. No seq desespero, con-
sumida toda a agua que ti-
nham, Deberam a propria
uring, posteriormente o aci-
do da bateria do carro e, en-
fim. optaram pelo suicidio,
cortando o5 pulsos.

Por isto, mesmo femendo
nao sobreviver, Weck e Mu-
eller jamais  pensaram em
abandonar seu carro. E
guando ja estavam parados
ha quase seiz horas no. de-
serto, surgin um caminhio
de viveres, com dois bedui-
nos, Os pilotos gatchos pa-
raram © caminhio e solici-
taram, -em troca de paga-
mento,  que & mesnio rebo-
casse o Brasilia até Taman-
rasset. Os beduinos nac de-
ram a minima atencéo. In-
vadiram o carro, remexeram
em todos os objetos da ba-
gagem de Weck e Mueller e
fizeram uma confraproposts.
Rebocavam o carro.  desde
g Tudo agquilo Baes.  fozse
eniregie,

ai

Eles: tém uma outra con-
cepcao’ dos valores” — exoli-
ca Cliudio — “e ndo pode-
Tiamos aceitar a  proposta.
Porque isto representaria,
para’a gente, o fim do rally.
Q' que pretendiamos era es-
capar do Saara e, 6 entdo,
decidir se continusriamos ou
nao na disputa da prova”,

UM LONGO CAMINHO
CHEIO DE MIRAGENS

Fni Carlos Week quem to-
mou a decisdo: “Vamos fen-
iar chegar o mais proximo
pozzivel de Tamanrasset. Es-
tamns a 400 quilometros, Se
avancarmos pelo menos mais
200 quildmetros isto J& sera
muito bom . A sorte ajudou
muifo  (“tecnicamente  era
impossivel andar tudo aguilo
sem oleo na caixa; nao sel
como, mas  conseguimos’),
apesar do longo caminho gue
DErCcOorreram. com constantes
paradas, novos problemas e
a ameaca das miragens.

Além da caixa sem dleg, 0
Carro aprcﬁenf.ava NOVOS Pro=
blemas. O tanque de  gasoli-
na rachou e a perda de com-
buztivel era muito grande, o
que nao daria a0z  pilotos
condictes de cumprir os 400
quilometros que 03 gepara-
vam do prézime ponto de
ADoio com as reservas de qgue
dispunbam. A Onica solucio
enconfrada por Weck & Mu-
eller fol invadiremm a zona
proibida do deserto (“14 se
realizara uma prova com a
bomba atdmica francesa e ha
rerigo de contigio pela ra-
dizeao”) & procura de so-
corro. “Encontrames um: po-
voado de beduings” — expli-
cam eles — “e trocamos 40
litros de gasolina por 30 dis-
tintivos do rally. O pessoal

gue mora na parte  central
do deserto nao da bola para
o dinheire. Afinzl, eles nio
tém onde gasta-lo. O gover-
no lhes di agua e comida.
Por izto, pagamento em di-
nheiro & uma ofensa. Fica-
mos satisfeitos. Arrumamos
a gasolina e depois de 24 ho-
raz eostivamos vendo pela
primeira vez um ser vivo'.

Nem todas as dificuldades,
porém. estavam superadas.
Com a caixa de cambio se-
ca, constantemente os ;?i]mtas
gatichos eram obrigados &
parvar (“a cada 30 ou 50 gui-
lametros™)  para colocar al-
gum oleo nela.  “Isto nos
causou wm grande desgaste e

raticamente consumiu nossa
reserva de dgua. O pessoal
que organizou o rally fam-
bém explicara: ‘em-caso de
parada no deserto nio se de-
ve trabalhar durante o dia,
pois o consumo de agua, nes-
te caso, & imprevisivel {em
repouss o consumo chega a
um litro por hora). Mas néo
havia opcdo. Ou se fazia a-
guilo ou ndo se chegaria nun-
ca a Tamanrasset”,

Q desgasle {Bico e a [alla
de #gua provocaram as mi-
ragens. O primeiro & perce-
bé-las foi Carlos Weck (“co-
mecei a ver fartarugas, ele-
fantes, tigres e peixes”™) e &
Cliudio Mueler guem ex-
plica oz problemas enfrenta-
dos pelo companheiro: “Fi-
guei impressionado,  porgue
a gente vinha tocando firme
e de repente o Alemag gri-
tava: “bah Claudio, olha 14
que elefante espetacular”, B
en 56 wvia formacies rocho-
535, Mais adiante o Weck
gritou: “Olha &, como € que
esses homens podem esculpir
isfo. 2i?" Eu insistia gue =0
estava wvendo rochedos. mas
o Alemao relrucava: “Nio
mesmo, as figuras ‘estao la
e, entio, devem fer sido es-
culpidas na pré-historia, Sao
elefantes enormes™ Para
conformar o Weck 50 tive
uma saida. Comecei a tirar
fotografias, E a prova de que
ele estava vendo miragens é
que hoje as  folos estio ali
reveladas ¢ s6 mosiram 1o-
chedos e pedras. Mais adian-
te. porém, eu também sofri
o mesmo problema. Enxerga-
va- grandes nuvens de poei-
ra, distantes muitos quild-
melros, e jurava due eram
CATTOS QUE 3¢ ADroXimavam.-
Chegava ‘a distinguir seus
viltoz e até andei tentando
identificar suas marcas”,

‘Tamanrasset se aproxima-
va, Mas alguimas dificuldades
ainda restavam. para a du-
pla gadcha. As atolagens na
areia do deserto eram cons-
tantes.. Isto porgque de fre-
chos em trechos, no meio da
rota, havia algumas dunas
que precisavam ser necessa-
riamente ultrapassadas. Nu-
ma delas, ds rodas diantei-
135 do Brasilia se abriram e
a- barra da direcio entortou.
Assim, mais uma vez os pi-
lotos foram obrigados a pa-

radas sucessivas: “A gente
nio tinha martelo. Por isto,
depois de passar cada duna
tinhamos gue parar, tirar a
barra da direcio e desentor-
ti-la com o extintor de in-
cendic:. batendo contra uma
ah

A CIDADE NAQ EXISTE,
NAO TEM AGUA NEM
UMIDADE

As duas horazs da madru-
gada Weck e Mueiler che-
garam  a Tamanrasset. O
Brasilia. era o derradeiro
carto & chegar- E os oulros
parficipantes os  receberam
com alegria porque ji con-
sideravam os gatchos defini-
tivamente perdidos. As difi-
culdades enfrentadas por to-
dos o5 carros (dos Tl gue
parfiram de Londres 56 che-
garam 21) levaram os orga-
nizadores da prova a uma
decisio: como dos 21 carros
somente T tinham condigdes
mecanicas de prosseguir, fol
dado um prazo de dois dias
para gue agueles gue dese-
jassem continuar no rally
tentassem  recuperar seus
carros. Weck aproveitou es-
ta chance & voou num pe-
queno avido para Argel, le-
vando a caixa de cimbio
avariada. O companheiro fi-
eoir em Tamanrasset,

“Aguele lugar? — diz
Claudio Mueller — “nem po-
de zer chamado de cidade.
Ha trés mil nigerianos refu-
giados por 1a, que wndo fa-
zere,  absolulaments nada &
nap ser comer, dormir e be-
ber, Como eles estio de ido-
nos da sifuacio, pordgue o
governo os ampara, simples-
mente invadem os hotéis (na
verdade & um =6 e uma ver-
dadeira espelunca) ou | as
Tuag e se deitam & hora que
Thes di sono. Assim, quando
eu enitrava no hotel, tinha
que me cuidar para nio pi-
sar em cima de um deles, o
que provocaria. é clarg, con-
fugao. Por ouiro lade. Ta-
manrasset ndo tem dgua. A
nag: ser mineral e emy gar-
rafas de litro. Assim mesmo
ela estd racionada pelo go-
verno. Por izto, no hotel;
eles distribuiam apenas uma
garrafa de um litro, nas re-
feigoes, para cada sels pes-
soas.  Como estava sozinho,
apelei, Dava um dinar nige-
Tiano Para o garcom e os-
condia o litro de mineral de-
baixo da mesza. E era esta
4gUA apenss  com que  eu
conifava para fomar “banho”,
lavar os dentes ou me re-
frescar  durante todo o dia.
Para complicar ainda mais,
aquele lugar nao: fem umi-
dade. La a umidade relativa
do ar ¢ de 0,01 por cento.
Ima.g_me como ‘@ gente  se
sentia,  acostumados com
Porto Alegre. onde a pmi-
dade & de 30 por cento ou
mais. . MNio havia condicées
de sobrevivéncia. A moite; a
situacio era critica. Bu te-
nho problemas no nariz e

acrescimo
Pecaa presenga

da nossa orientadora
Chame Fone:23-65-80
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trentow e venceu duras condicbes de terreny nor 17 mil qui-

lometros), superaram, no entanto, os obsticules. Por

isto,

mesnio dopois de Fjﬁ.'ll'f,‘ih mais de 6 horas parados no Saara,
com u caixa de cambio do carro quebrada e o tangue de ga-
solina rachado, eles conseguiram completar a primeira eta-
pa do deserto, Na segunda etapa, a sorte velo em seu socor-
ro. E eles conseguiram chegar a Munique como 16.5 colo-

quando durme- respiro pela
boca. Assim, era obrigado a
molhar uma toalha com dgus
mineral e coloed-la sobre a
boea. Para respirar ar {mi-
do. Do confrario, no outro
dia estaria com a garganta,
a lingua e os ldbios racha-
dos, sem as minimas condi-
ghes para engolir qualquer
colsa -,

_Trés dias  depois Weck
onegou, frazendo a caixa de
camblo j& recuperada. Mas o
rally ja havia szaido de Ta-
manvasset rumo & Tunisia.
Os galchos  estavam  mais
uma wvez atrasados (17 ho-
ras). E tiveram que enfren-
iar o inicio da sesunda ela-
pa do Saara (2.800 quildme-
tres)  completamente isola-
dos dos demais. Assim mes-
mo preferiam  prosseguir:
“Nizo tinhamos alternativa.
Voltar seria pior. Além da
distincia maior a percorrer,
80 poderiamos contar com os
peduinos.  Prosseguindo, nos
restava  a chance de, se o
Carro nao apresentasse gramn-
des problemas, conseguir re-
cuperar muitas horas em re-
lagdo acs outrozs participan-
tes. Foi realmente o que a-
confecen. Na Tunizsia reen-
contramos o rally (eles esta-
vam 1& ha um di&E e melo,
dezcansando). O Animo pela
competicio’ voltou. E izt
nos deu forcas para conse-
guir a classificacdo final,

OUTRA VEZ A SORTE
SUFERA 08
PROBLEMAS

O ultimo: grande “roblema
antes de ser cumpri a'a der-
radeira etapa do Rally da
Copa, . vencida a parte do
Saara, foi superado por me-
ra sorte. Ma Tunizia Weck o
Mueller chegaram is se’s da
manhi. E tiveram que tra-
bakhar na recuperacio do
carro até as cinco da tarde.
O rally saia novamente as
oito da noite. Eles foram
“descansar um pouco” e ter-
minaram dormindo. S5 3s 10
horas da noite & que foram
acordados por um mecdnico
de uma equipe gue desistira
da prova. Neste horario eles
deveriam estsr no ponfo de
EMBATGUE &M gue um navio
transportaria os carros para
a filtima etapa da prova,
Mesmo  atrasados e quase
Sem esperancas seguiram em
frente, A sorfe aiudou. O

‘navio sofrera um atraso de

uma hora e eles chegaram
40 ponto  de embarque 15
minufos antez da partida,

cAligs, da sorfe & que os
pilotes gatichos ndo se po-
dem gueixar, principalmente
depoiz de superarem o de-

serfo do Saard com a caixa -

de cambio guebrada. Ouiros
nao tiveram a mesma sorte,
como’ explica Mueller: “Em
Munigque. terminado o rally,
15 dias portanto depois da
travessia do Saara, os orga-
nizadores da prova ainda
procuravam desezperada-
mente tres carros
no deserto, com trés tripu-
lantes cada um. E nos dis-
seram que com cined dias de
Saara, quem ze perde mes-
mo nao tem chances de =o-
breviver,

Claudio Mueller diz tam-
bém gque ndo ha filme, slide
ou palestra que explique o
impacto causado pelas difi-
cildades enfrentadas na tra-
vessia do deserto: YO impae-
1ol & enorme. Para mim por
exemplo fol tio chocante (e
ofha gue gosto de aventuras:
fui o primeiro carro a atra-
vessar a Belém-Brasilia: ti-
nha 18 anos e nenhum tos-
tio no bolso: figuei seis me-
ses. morando com indios do
Amazonas, (Goids e Mato
Grosso) gue cheguel a pen-
sar gue ficaria com um: pro-
blema psiquice depols de
sair do deserto. O siléncio
naquela zonma & folal. abso-
luto. Primeiro a gente ouve
a prooria pulsacdo. Depois,
@ propria respiracio. B isto
enira num crescimentn 130
grande gue o cara cnira em
panico”.

_perdidos -

Coragem e sorte
tecnica dos adversarios

UM SHOW NA NEVE
SEM 05 PNEUS
ESPECIAIS

“No proxime Rally da Co-
Pa nés vamos entrar com ex-
perisncia”,

Foi “no peito ¢ na raca”
(“coisa de galicho”, como diz
Claudio Mueller) gue os dois
pilofos entraram no Rally.
Weck, por exemplo, quase
desistin trés vezes. E Muel-
ler s6 definiu sua participa-
a0 na prova cinco. dias an-
tes do embarque para Lon-
dres.

Alias, 05 dois cemecaram a
perceber, ji em Londres, que
nao poderiam considerar-se,
4 nao ser pela doragem, em
condigoes de competir com
oz oilros TO carros. Sairam
do Brasil atrasados. O car-
ro chegou &0 asroporio de
Oriy ny dia 1.0 de maio e
eles ndo puderam retira-lo
(era feriado, Dia do Traba-
Iha). A, guando chega-
ram finalmente i Inglaterra
nao restou tempo para mui-
ta coisd e eles’ nio’ puderam
adguirir of  amortecedores
especiais gue Henvigue Twers
recomendara, Na verdade. z6
foram superar esies proble-
mas na Franca, onde a etapa
do ‘rally mao foi" competitiva
porgue a prova fora proibi-
da pelas autoridades france-
2as, Uma Vez que 0 pais en-
contrava-se em periodo de
eleictes presidenciais. Ja na
Espanha, com o amoriece-
doreg especiais, eles melhora-
vam sua posicaor safram da
Inglaterra em 25.0 lugsy e
completavam a elapa em ter-
ritério espanhol na 13.a po-
SiCE0.

Mas a disparidade em re-
lardo ds outras equipes era
evidente. Weck e  Mueller
seitam do Brasil em carro
Froprio, contando com apoio
financeiro da Aplub. Os de-
mais concorrentes além de
serem financiados pelas pra-
prias fabricas de automéveis,
tinham a ajuda-los um carro
de apoio, com pecas de Te-
posicdo,  pneus,  alimentos
combustivel, aguas e baga-
gens. O Brasilia andava com
1400 quilos s6 de carga.

Por isto, enquanto ao final
de cada etapa 0s demais con-
correntes aproveitavam para
descansar, oz gatichos tinham
que irabathar na recupera-
cio do carro. Weck observa;
E evidente que, conhecendo
mecinica, o Cliudio é que
trabalhava no carro. Mesmo
depois de, muitas vezes, fer
guiado 15 ou 1T horas sem
parar. A.r('antee& que as oll-
tras. equipes haviam progra-
mado o rally ha varios me-
ses. Seus carros-anoic leva-
vam pnesus e amortecedores
especiai: para cada etapa da
prova, bem como oleo, ga-
sotina e pecas de reposicio.

Além disto, o5 pneus iam ja
montados nas rodas, facili-
tando sobremaneira as fro-
cas, Para se ter uma idéia da
organizacao deles basta dizer
que chegamos a utilizar pe-
gas que sobraram <o seul es-
togue. O Claudio utilizow um
radiador de dleo do campeaon
americano e também  uma
quantidade de 4leo. E  tude
1slo eles: nem tinham chega-
do a ysar’,

#

Pedre Chaves

cados na classificacio geral & com uwm none lugar na sua

categoria.

Por tudp isto consideraram a experiéncia excelente e os-

tio dispostos a perticipar de

: outros rallies internacionals.
Entre eiex o préximo Rally da Copa. Serd em 1978, na Ar-

genting, com parte disputada no continente da Antdrtica.

Na Tugoslavia, vencidas'ja
varias efapas do rally, Weck
¢ Mueller fomaram o pri-
meiro contato com a neve. E
foi & partir dai, também, que
elez receberam dos adverza-
Ti05 0 apelido de “braziltans
crazies”, Claudio Muelier ex-
plica porgue: “Ao iniciarmos
umia nova etapa na Iugosia-
via, comentamos nossas pos-
sibilidedes nagusle frecho.
Eram  praticamente nulass
[Primeiramenta. porgue nio
€OntAVamos com pneus espe-
cizls (05 europeus tinham a-
quzles preus largos, com pro-
terdio de aco, 05 nossos eram
de fzbricacio nacional mes-
mo. Além disto. o grande fa-
vorito 56 poderia ser Claude
Laurent, campedo francés e
que mantém na Franca uma
excola de pilotagent sobre a
neve.  Asstm, 8 meia-noite;
ao largarmos pars mais uma
efapa, estavamos conscientes
de ‘gue seria  muito dificil
conseguir uma boa coloca-
cao'.

O que 03 galchos nio es-
peravam era que aconteces-
se justaments. o contratio.
Mueller conta como foi: “Na
lergada ja estava nevando
baztante. B eu ndo tinha o
menor conhecimento. de co-
mo &8 guia sobre & neve
(nunca  havia visto, neve;
nem mesmo a de Caxias do
Sul). Estivamos numa sor-
ra violenta,. (era a travessia
dos Alpes) na 14.a posicdo.
Mas conforme ia enfrentan-
do o terreno me animei a ul-
trapassar varios carros. Até
que chegamos @ wum deter-
minado ponto e gue as
trés Pegeout que haviam lar-
Fado na ponta estavam tran-
cadas, juntamente com um
Citroen, Era uma curva mui-
1o forte de primeira, a divei-
fa. com perais enormes em
ambos o5 lades. Fiz uma ma-
nebra com o ¢arro e consta-
tel que havia um pegisno
e5DE00 entre o precipicio e
uma das Pegeouf. Ficamos
na divida por alguns mo-
mentos, procurando saber se
dava ou nio passagem. De-
cidimos passar. E efetiva-
mente passamos, apesar de
ainda batermos com o lado
da Braszilia na traseira de
um dos carros: Pegamos a
ponta, até gue atingimos um
trecho de asfalto tofalmen-
te coberto por neve (devia
ter unz 30 centimetros de
espessura).  Nossa wvelocida-
de ‘comecou 4 diminuir pe-
lo actmulo de neve no para-
chogques diznteiro. MNog vi-
nhamos deixando um irilho
na neve e ey imaginei que
03 nossos adversarios. com
carros mais velozes, pode-
riam se aproveitar disto pa-
ra nos aleancarem. Entio u-
sei’ uma tatica para frustrar
esta possibilidade. Comecei
a atravesar o carro para ci-
ma e para baixo ha estrada,
fazendo umy tremendo zigne-
zague, A manobra deu certo,
~Tiramos wma vantagem de
uma hord sohie o segundo
colocado e chegamos a Salz-

A etapa da prova em ter-

ritdrio iugoslavo foi cum-

prida numa estrada es-
treita e sinuosa.

suplan tam

burge na ponta. O pésmoal
todo. nos cumprimentou. O
apelido de “brazili ora-
zies” surgiu porque andava-
mos por estradas estreitas,
com poucas condicdes de ul-
trapassagem. Nosso ritmo
era mais forte do gue o de-
les e por isto famos tentan-
do até conseguir superar va-
rios adversarios”.

ORGANIZACAO £
NECESSARIA E
CUSTA CARO

Para participar doz 20 dias
de prova do Bally.da Copa,
Carlos Weck e Claudio Muel-
ler gastaram 25 mil dolares
aproximadamente. E  reco-
nhecem que isto “foi apenas

uma ' gquarta parte do gue
cada um dos oulros partici-
pantes gaston”. Eles wutiliza-
ram 16 pneus & 18 amortece-
dores e levaram dagui al-
gumas pegas de reposicao;
comprando outras na Tuni-
sia, Em Munigie, no contato
direto com seus companhei-
ros de prova, constataram

“gue numa competicio deste

tipo  (principalmente devido
aos 10 dias de travessia do
Saara) os gastos. sio enor-
mes, Claudio Mueller conta:
“Considerando a preparacao,
o tempo dispendide’ para is-
10, 05 eguipamentos, efc, ca-
da ‘carro, incluindo, & cla-
ro. a participacio das fibri-
cas, gastou perto de: 100 mil
dolares. Afinal, como ji dis-
semoz, eles contavam enire
putras coisas comy carros de
Apoio, equUipes Mecinicas,
pneus e amortecedores es-
peciais para cada etapa, efc.
Em suma, estavam mais do
que bem organizados”,

Pelo priprio  desconheci-
mento das veais diffculdades
que cercavam o rally os pi-
lotos gauchos acham gue fo-
ram  prejudicados, pois. de
outra forma teriam “prepa-
rado methor o carro’: “Se
nao lviéssemos  enfremtado
tantos problemas mecanicos,
dadas as condigbes da prova,
A coisa seria diferente, Nao
chego ao ponto de contarmos
com assisténcia de fabrica ou
carro de apoio. Al teriamos
tirado, pessimisticamente, um
quarto lugar na geral. O que
nos rouboul tempo mesmo fol
a caixa de cimbio & a via-
gom' gue o Weck precisou fa-
zer a Argel para recupera-
la. Enguanto nosso Carro ro-
dotl semn parar, chegamos a
estar na ponta da geral e,
mesmo denols de todas as di-
ficuldadss, ainday rechpera-
mos praticamente 30 horas
em relacio #03. nossos. ad-
versarios”,

Eles consideram sua par-
ticipacio na prova “funda-
mentil para uirirmos ex-
periéncia para outras com-
peticoes do género., Nossos
patrocinadores  decidiram
gue iremos participar de ou-
tros rallies  internacionais,
como o de Monte Carlo. E
tambem. do proximo Rally
da Coona. Desta vez o cam-
peonato vai ser na Argenti-
na ¢ ps organizadores falam
em fazer parte da prova no
Polo  Antartico”.



