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TRANSPORTE

PROBLEMAS DO TRANSITO

O drama dos pedestres em Porto Alegre

PEDRO CHAVES
Editoria LocolZH

Se a situagio no trinsito de Porto
Alegre est dificil para os veiculos, &
muito pior ainda no que se refere
aos pedestres. Nio que estes ndo
tenham também suas falhas — ha
muita gente atravessando ruas fora
das faixas de seguranca. Mas, na
maior parte do tempo, quem estd
a pé pelas ruas e avenidas da cidade
fica sujeito 4 m4 educacio de moto-
ristas que ndo respeitam os sinais de
trédnsito & muito menos as faixas ze-
bradas. Embora, em qualquer lugar
do mundo, elas sejam caminho segu-
o para o pedestre. O resultado disto
estd nos computadores do Departa-
mento Estadual de Transito (Detran)
e da Secretaria Municipal dos Trans-
portes (SMT), que mantém ag¢do con-
junta no levantamento de acidentes
de transito: até julho deste ano, mais
de 1200 pessoas ji foram atropela-
das na Capital gaicha.

O pedestre se mostra desobediente
4s normas do transito, por exemplo,
no cruzamento da Siqueira Campos
com a Borges de Medeiros — onde
existem faixas de seguranca e sinalei-
ras que lhe garantem uma ftravessia
segura, mas ele prefere arriscar-se
atravessando as ruas fora destes Jo-
cais —, e no largo da Estagio Rodo-
vidria. Neste tltimo caso, o projeto

A comitiva de soviéticos da em-
presa Technostroyexport assinou
sexta-feira com o secretirio esta-
dual dos Transportes, Matheus
Schmidt, um protocole de inten-
coes pelo qual a empresa — uma
estatal soviética que lida no ramo
de portos e de servicos — se com-
promete a iniciar as conversagdes
para um possivel empréstimo de
200 milhdes de délares ao Rio
Grande do Sul. Este dinheiro, ex-
plicou Schmidt, devers ser investi-
do basicamente em projetos hidro-
portudrios.

O secretirio disse que ndo ha
previsdo, por enquanto, de que al-
guma autoridade ligada ao setor
portudrio gaticho viaje 4 Unido So-
viética para tratar do assunto. No
entanto, a equipe soviética devers
¥oltar novamente ao Estado dentro
de 90 dias. As conversagdes para
este empréstimo foram iniciadas
em novembro do ano passado e
tiveram como agente intermediirio
o engenheiro José Carlos Mello.

Pelo protocolo de intengdes assi-
nado sexta-feira estio previstos

U Cansados de ndo terem vez nas ruas
e avenidas da cidade, onde os carros
nio respeitam nem as sinaleiras,

eles também esquecem as leis e as
precaucoes e arriscam suas vidas

do tinel e elevadas da Conceigdo,
justamente em fungdo do grande flu-
x0 de veiculos que seria para ali
conduzido, incluin uma travessia pa-
ra pedestres. Mas desde 1972, quan-
do fol inaugurada, ela tem sido utili-
zada por muito poucos. A maioria
prefere enfrentar uma irracional cor-
rida por entré os carros, caminhdes
& dnibus que ali trafegam, em nome
de uma inexplicivel pressa.

DIFICULDADES — De cutra parte,
afora o motoristas gue ndo respeitam
as sinaleiras (nem mesmo as aciona-
das pelos pedestres) e que param seus
veiculos sobre as faixas de seguranca,

"dificultando a passagem das pessoas,

guem anda a pé por nossas ruas
encontra diversos locais onde a tra-
vessia ndo € nem um pouco segura.

Na Felipe Camardio, por exemplo, as
dificuldades comegcam na esquina
com a Osvaldo Aranha. Ali existe
faixa de seguranca, mas n3o sinalei-
ra. E a travessia de pedestres & real-
mente um problema. Depende da
gentileza — sempre rara — dos mo-
toristas de veiculos que vém da Os-
valdo Aranha (pista bairro-centro)
e ingressam na Felipe Camardo. De-
pois, até o cruzamento com a Vasco
da ‘Gama, onde existem faixas de
seguranga e sinaleiras, quem preten-
der atravessar a rua terd que esperar

Dinheiro russo para nossos projetos

quatro projetos. O primeiro abran-
ge a area de portos e compreende a
dragagem dos canais de acesso ao
porto de Porto Alegre e Pelotase a
dragagem da manutencio dos ca-
nais de acesso ao porto de Rio
Grande. Também esta prevista a
construglo de um terminal de con-
téineres em Porto Alegre que deve-
rd ser utilizado na exportacio de
calcados, fumo. “Estamos perden-
do esta batalha pelos portos catari-
nenses”, disse Schmidt. Por isto, o
Secretdrio quer incrementar a saida
destes produtos através do porto de
Porto Alegre.

FERRY-BOAT — Outra parte do
protocolo é a implantagio de um
ferry-boat que ligaria a Capital a
Rio Grande, pela Lagoa dos Patos.
“Mdo temos verbas para construir
uma ferrovia fazendo esta ligagio”,
comentou Schmidt. O guarto item
do protocolo refere-se a uma velha
aspiragdio das comunidades da Zo-
na Sul de Porto Alegre e de Guai-
ba. Seria 2 implantacio do trans-
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algum tempo, pois os veiculos trafe-
gam muito rapidos neste trecho e ndo
existe nenhum ponto seguro de tra-
vessia,

Outros exemplos sdo a travessia da
Avenida Protasio Alves logo no seu
inicio, quase esquina com 2 Ramiro
Barcelos, do canteiro central em dire-
¢do & calgada do terreno do Hospital
de Clinicas; a Avenida Independén-
cia depois que perdeu os divisores
centrais e ganhou mao nica; a Ave-
nida Assis Brasil; a Avenida Julio de
Castilhos; e muitos outros locais em
todas as zonas da cidade.

porte fluvial de passageiros pelo
Rio Guaiba, nos moldes em que &
feito em varias cidades do mundo.
O secretrio acha que esta ligacdo
fluvial para transporte de passagei-
ros poderia chegar até o Polo Pe-
troquimico, pelo Rio Jacui. E por 14
que chegam os barcos para trans-
portar 05 produtos do' polo até o
superporto de Rio Grande.

Schmidt explicou gue a proposta
para o empréstimo tem muita via-
bilidade porque “o pagamento seria
em dez anos com caréncia de dois”.
Além disto, os jurcs deverdo ser
baixos: 6,5% ao ano, enguanto que
05 do mercado internacional estio
em 10,5%. As negociagles incluem
ainda o pagamento de parte do em-
préstimo com produtos primarios
gatichos, como soja e fumo, & pro-
dutos derivados, como calgados,
Mesta semana, Schmidt viaja a Bra-
silia, para tratar no Ministério da
Infra-Estrutura, junto com o secre-
tario dos Transportes de Santa Ca-
tarina, de projetos para a constru-
¢do de acessos rodoviarios ligando
os dois estados.

Obstaculo: os carros invadem a zebrada, atrapalhando os pedestres

Escolas tém prioridade
nos planos da Prefertura

Existem aproximadamente 1.500
faixas de seguranga em Porto Alegre.
Duzentas delas junto a escolas e o
restante distribuido entre locais com
sinaleiras (530 493) e outros pontos
da cidade. Levando em consideracio
o5 problemas enfrentados pelos pe-
destres no que se refere aos motoris-
tas que ndo obedecem as faixas de
seguranca ¢ os limites de velocidade,
a SMT esta concluindo um projeto
piloto para ser aplicado, inicialmen-
te, junto as escolas. Com ele, além de
placas de adverténcia & sonorizado-
res na pista de rolamento, sera intro-
duzido um sistema de sinaleiras sem
sinal verde para os veiculos. Este sera
substituido pelo amarelo intermiten-
te — ou seja, ficard sempre piscando
fora dos tempos de vermelho.

A idéia & que dentro de 30 a 45
dias o novo sistema passe a ser utili-
zado junto a trés escolas: Agronomo
Pedro Pereira, na Avenida Bento
Gongalves; Gema Angélica Bellia,
na Avenida Anténio de Carvalho; e
Rubem Berta, na Avenida Saturnino
de Brito. Elas foram escolhidas por
apresentarem as condigdes ideais pa-
ra implantagio do novo esguema:
estdo em dreas retas ¢ onde os veicu-
los normalmente desenvolvem velo-

cidade acima da média permitida.

COMO FUNCIONA — A cerca de 50
metros da escola, 0s motoristas, além
de estarem sendo alertados por pla-
cas de sinalizagio vertical, encontra-
rdo a pista tomada por faixas de
reducio de velocidade com sonoriza-
dor — a exemplo do que fez na Assis
Brasil, a SMT vai usar faixas brancas
com 30 centimetros de largura e dois
centimetros de altura. A leve trepida-
¢do que este sistema provoca nos
veiculos — entéendem os técnicos da
Secretaria — levard os motoristas a
reduzirem a velocidade.

O esquema se completa com a si-
naleira. Ela é do tipo acionado pelo
pedestre. Mas, explica o coordenador
de engenharia de trifego da SMT,
Carlos Mainieri, também terd o ama-
relo intermitente: “Em nenhum mo-
mento o motorista encontrard sinal
verde. Quando ela nio estiver em
vermelho, por ter sido acionada pelo
pedestre, se apresentard com a luz
amarela piscando. Ou seja, mostran-
do que o local exige extrema aten-
¢io™. Ele antecipa que, progressiva-
mente, o novo sistema serd levado ds
escolas onde as condicoes do local
favorecam sua implantagio.




