Estudos ja

existem.
sO esperar

05 hondes estdo mesmo presenies €m
todos os estudos relatives ao transporte de

massa, para o8 proximos anos, juntamente
com os troleibus. Tratados como “veiculos
movidos a energia elétrica”, todos os pro-
jetos e estudos apontam para eles, em fu-
fure proximo. O bonde serd, sem dtvida,
um dos componentes do fransporte integra-
do do ana 2.000.

Apesar das evidéncias, o assessor de
Imprensa da Prefeitura, jornalista Pedro
Chaves, diz que o prefeitg Guilherme So-
cias Viilela nio assegurou que os bondes
deveriam vollar em breve. “Ele apenas a-
nalisou a atual situacdo dos corredores”,
asscgura Chaves. E citando as palavras tex-
de Villela: “Quantp ao fuluro dos
sportes de massa, os corredores sao uma
preparacao, sao a fase infermediaria para
a instalacio de bondes ou troleibus™. O as-
sessor da Prefeitura garante, também, gue
nao existe gualquer projefo, no momento,
que vise a instalacao desses. dois mcios de
transporie ~— honde ou troleibus.

O supervisor de projetos da Secretaria
Municipal de Transportes (SMT), Joagquim
Brum, confirma as declaracdes de Pedro
Chaveg, dizendo gue “em fermos de SMT,
nao existe qualguer projeto nesse sentido™.
Mas, esclarece Brum: “Se algum dia fo-
rem retirados os onibus de circulacio, nos
possuimoes estrufura vidria adequada para
comportar a colocacio de bondes, ou até
mesmo troleibus, Portanto, nio se pode
descartar, tambénm, estas possibilidades pa-
ra o futuro dos transportes de massa”

INVIAVEL

A exemplo da SMT, a Fundacao Me-
tropolitana de Planejamento (Metroplan),
através de seu diretor .~Li[.r:'i'li,ﬂmienle,
Edson Batista Chaves, ¢ de opiniao que
“embora esse tipo de projeto nio seja da
competéncia do 6vgioe, esta hipotese (bon-
des) nio esta afastada™. Edson explica que
afualmente a Metroplan esta empenhada
em implantar e aeromdvel, gue, no seu en-
tender, junfamente com o transporte in-
tegrado, seré uma grande solucin.

Ja o engenheiro Jorge Englert, coorde-
nador do Nucleo Municipal de Transportes
Urbanos (NMTU), nao é favoravel a volta
dos bondes, achandg essa uma alternativa
inviavel, “tendo em vista que além dos
custos elevados de instalacio é um meio
de transporte pesado”. Contudo, ressalva:
“Falando-se atualmenie em transportes de
massa ¢ sua dinamicidade, uma solugio
preconizada hoje pode nao ser a mesma de
amanhi e vice-versa”.

Ja com relacdo ao troleibus, Englert
acredita na sua viabilidade e justifica: “Em
virias cidades do Pais, o troleibus ja foi
integrado ao sistema viario, alcancando o
sucesso desejado, Em Porio Alegre, a cons-
trucao dos corredores prevé mudancas pa
ra equipamentos mais medernos, ¢comeo 6ni-
bus arliculados e mesmo troleibus; para
esse mitimo bastaria tao somenfe a insla.
lacio de uma rede elétrica adequada”,

ELETRICOS

Jorge Englert diz também gue g fun-
cao principal do NM1U é a de coordenar
e fiscalizar a operacip dos corredores, ejo
ohbjetivo basico é o perfeitp funcionamen-
to do tronco alimentador no ano 2.000. Nes-
sa primeira fase, diz Englert, “estamos or-
ganizando o sistema de comboio”. Mais a-
diante estario concluidos os terminais de
transhordo, com a respectiva sinalizacao
(onda verde), visando a manter a regulari-
dade, o conforto e a seguranca dos usuarios,
eom tarifas mais baixas”.

A SMT, por sua vez, esta agilizando u-
ma série de medidas para resolver os pro-
blemas dos corredores. Com relacao ao fu-
turo, aquela secretaria diz: “Restara so-
mente a definicao quanto ao equipamento
de transporte que scra utilizado nesse sis-
tema Embora inicialmenife se preveja o
uso de oOnibus articulados. os corredores
e as paradas (estacoes) ja estao sendo cons-
truidas para possibilitar, oportunamente,
até mesmo a utilizacao de equinamentos
movidog a energia elétrica, tais como fro-
leibus ou bondes™
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