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RTE COLETIVO PRECISA SOLUCAO

Nas ruas centrais a S.‘rﬂ" quer paeferencm af:rscrlum pma os veiculos de transporte coletivo

ORIGEM-DESTINO DARA TODO 0 PLANEJAMENTO

f.'r.ltu. de perspectiva para que, mesmo. a nédio prazo, se
implantem  linhas, civculares em Porto Alegre tem sido
wm dos fatores pelos gquais a SMT vem sendo criticada (em
especial pelos vercadores). MNa realidade, pelas condicoes via-
rias que a cidade assumin nos ultimos cinco anos — com a
maior parte de suas grandes radiais ji asfaltadas, & dificil
compreender por que até agora para se deslocar de am ponto
outro da cidade o passageiro precisa utilizar dois onibus sem-
pre com passagem obrizatoria pelo centro para farzer a baldea-
Cao.
Algumas exceches podem ser feitas, mas elas nao chegam
2 impressionar dentro da organizacio total do. sistema de
transportes da cidade. Um exemplo é a recentemente instala-
da linha circular entre Petrdpolis ¢ Partenon utilizando as: ex-
celentes condicoos de escoamento proporcionadas pelas aveni-
das Bento Gongalves e Protisio Alves.

ORIGEM-DESTING DA OS5 RUMOS

Esta demora na adocie do esquema. de linhas civeulares
talver seja conseqgiiéncia do tempo dispendido para que sejam
definitivamente  conhecidos o= resultados de uma  pesquisa
pioneira em todo o Brasil que o Municipie vealizoa: a origem-
desting: de ‘passageiros em FPorfo Alegre.

Aplicada em 1969, a pesquisa sb comegou a ser computa-
da no inicio deste ano. E sua Importancia fundamental pard
o equacionamento. das dificuldades que enfrenta o nosso setor
de transportes pode ser comprovada pelo primeiro resultado
pritico, que proporcionou: a dmplantagao de nma linhd de oni-
DAL, COT 22 qmmmurc\. l],c BKELHYHU jj[". I[I(IG A fJ.I‘I: b :l'l.ll ‘.[ I.-H'
na Morte de Porto Alegre. Ou seja, aprosimadaimente o5 ni-
c[eus populacionais onde a mio-de-obra oelosd & mais signifi-
cativa do grande pole de oferta de mercado de trabalho (a Zo-
na industvial da eidade) . Implantar esta extensa linha de oni=
bus 56 se tornoun  possivel porque & pesquisa origem-desting
“mostron que a medida era vidvel & que a0 longo deste percurso
a2 movimentacio de passageiros garantivia 0§ recursos para o
investimento.

A boa acothida piiblica: levou:-os técnicos a estabelecerem
nma nova previsio. Uma lHnha de énibus que ligue a Zona
Sul ao Partenon, mais especificanonte & Cidade Universiti-
Tia da PUC e, futuramente, ao novo campus da U:ﬁwndade
Federal do Rie Grande do Sul.

O piblico tem gue suportar a falta de comforto e
seguratica dos terminais provisarios

A VITORIA DO SELETIVO

Os técnicos  em transportes do Municipio  tambeém estio
procurando formulas para que ¢ nimero de automdveis parcti-
culares gue chegam a0 centro diminua. A elevacio dos pre-
cos da gasolina criou wna falsa expectativa neste sentido. A
reducio no mimere de carros em civeulacio fol inexpressiva.
Entiio, surgiu a idéia do transporte seletivo.

MNa tribuna da . Cimara | Municipal o vereador Jodo Dib
(ARENA) tomou a si g tarefa de tentar convencer as autori-
dades municipais da necessidade de imgalantagio do seletivo co-
mo uma férmula capaz de afastar do centro o3 automdveis. B
sua justificativa para isso foi bastante clara: “se colocarmos
gnibus especiais em zonas que tém grande p-udc]: aquisitivo e
nio sa0 sexvidas por transporte coletivo, a prépria crise do pe-
trileo fard o resto”. E o vereador arenista até Sugl:mu qual
deveria ser a primeira linha de seletivo, servindo Chicara das
Pedras, Trés Figueiras, Carlos Gomes, D, Pedro 1L e outras
zonas de alto poder aguisitivo.

Da quage Inredutivel negativa a este tipo de projeto (o que
foi demonstrado alids durante os trabalhos da CPI da Camara
sobre trinsito e transportes), a SMT passou para a execucio
pratica do mesmo. A Prefeitora vai investic 3 milhdes e 5000
mil cruzeiros na aguisicio de 10 &nibus especials, com ar con-
dicionado, poltronas reclinfiveis e miisica ambiental, para que
a Carris explove @ primeira linha de transporte seletivo da. ci-
dade, segulndo o itinerério proposte pelo vereador Jodo Dib.
0% dnibus levam 42 passageivos apenas, sentados, e a3 tarifa
serd de 3 eruzeiros.

O prefeito Telmo Thompsoi Floves justificon a jiniciativa
da Carrisi "0 transpbrte seletive ainda € uma incognita para
Porto ‘Alegre. Assim, assumimes o risco. Acveditamos porém
no sei sucesso. B se este efetivamente acontecer pretendemos
mostrary que as diversas empresas de onibus da cidade pode-
riam manter, além de suas linhas populares, linhas de sele-
tivo”.

OUTRAS SUGESTGES

Com o5 conhecimentos que tem sobre o setor (ja fol titular
da SMT), o vereador Joio Dib arrisca outras sugestoes., A
principal delas: acordo entre as diversas empresas pari gue
se implante de imediato as linhas eirculares. Assim, por exem-
plo, as viagens de ida e volta seriam divididas entre as duas
CIMPTEsAs QUE operam nas zonas a sevem ligadas,

O vereador também propoe a fixacao de terminais, Os dni-
bus da Zona Sul fariam parada jumto & Cortina da Maud e
05 da Zona Norte na Praia de Belas, em amhbos 05 casos coim
passagem obrigatoria,

mﬂad&' tem quase 1 i{}ﬂ 6mbus que transparmm
em média 800 mil pmsagazms por dia

0 DIFICIL E CONFUSO ESQUEMA DAS TERMINALS

danca das ferminais, terdo
que caminhar uma distancia
maior, como tambép dos mo-
radores dagquelas zonas onde
serdo fixados os novos pontos
de parada, HA cerca de gua-
tro anos, o simples boato de
qae certas  modificacoes se-
riam troduzidas no sistema
de terminais de onibus provo-

e}.:stenc]a de terminais

no centro da' cidade é con-
st-'lcrada pelo secretivio He-
lio Meira, dos Transportes do
Municipio, um  verdadeiro
“presente grego” que herdou
e cujas conseqiiéncias “so no-
derio ser superadas depois
que  for concluido o periodo
de implantacio de obras de

infra-estrutura no centro  de
Porto Alegre”.

Ainda af; na-solucao destes
problemas, as resposias serdo
dadaz pela pesquisa  origem-
desting., Os téenicos, porém,
ja definiram a necessidade de
transferir as ferminais como
uma forma de descongestionar
a zona central da cidade. A
tendéncia’ natural é de que as
terminais da Praca, XV ¢ da
Praca Sepilveda seiam distri-
buidas nas preximidades da 1
e Il Ferimetrais. Além disto,
poderiam ser implantadas {er-
mlnms mtermedlalms nas 7o-
nas proximas ao Pronto Socor-
10, na Rua Washington Luiz e
em outros pr;-uf:u; da Cidade
Baixa.

A FORCA DAS
RECLAMACGES

Além dos: problemas  aue
tém com o trinsito, os técni-
cos de transpertes precisam se
preocupar com ouiro tipo de
dificuldades: as reclamacies.

- Nao sb dos que, com a mu-

cou acaloradas eriticas na Ci
mara de Vereadores, Na épo-
ca, dizia-se, sem confirmacio
oficial, que a SMT prefendia
fazer o terminal dos onibus
Petropolis junto 3 Faculdade
de Arguitetura e dos dnibus
da Zona 'Sal na Praia de Be-
las. 0% omibus nio fariam na-
radas longas.  Simplesmente
largariam e pegariam passa-
geiros, sem chegar ao ceniro.

Este - mesmo problema se ve-
rifiea agwa, quando se fala
em termos oficiais na coloca-
cao dos dnibus junto. & Corti-
na fa Maud eona eriacio ‘de
uma ferminal na Praig de Be-
las. No primeiro. caso, quando
estiver  concluida a - Elevada
da- Maud = (previsio  para 3
anos), a solucdo serd irrever
sivel. E o povel terd que se
acostumar a- andar mais  um

pouco. Em: contrapartida; re--

ceberd de voltaa Praca XV e
olfras gue tiveram: suas fina-
lidades deturpadas pela pre-
senca dos onibus. J& no’ que
diz Tespeito ca terminal da
Praia de Belas, ela tem uma

finalidade especifica: atender
03 funcionirios e o publico
dos trés futuros Ceniros Ad-
ministrativos. “As condicoes
vidrias para aue a idéiz vin-
gue 2io excelentes. Localiza-
fa - 1ia. Area da antiga  Feira
Livre: a terminal: da Praia de
Eelag vai dispor das avenidas
Ipiranga. Radial Sul e 1 P
rimetral para que sens. onibus
atinjam as diferentes zonas da
cidade.

INTERMUNICIPAIS
SEM SOLUCAQ

Paraleiamente . aos  ‘quase
1200 Gnibus gue cireulam por
nossas ruas,  temos oue nos
preacupar tambén com o8 o1
bus . intérmunicipais. B sua
presenca tem sido um - prato
indigesto para os técnicos de

Atransportes.

0Os problemas’ atuais pare-
cem antes: de tudo resultado
de: wma falta de previsao. Te-
mos hoje uma das mais mo-
dernas estacoes rodoviarias-do
Pais: Sua implantaciio, no en-
tanto, pecou por nio preven
pelo menos wmn selor acessi-
rig em ‘que pudessem ser ins-
talados o5 ferminais de dnihus
fue servem 05 municipios si-
télites da Capital.

Agsim,. sem um Jugar apro-
priade, nuda-les de local pas-
33 a-constitulr, apenas, uma

COMUNICACAO

BUHRER S. A. INDUSTRIA E COMERCIO co-
munica aos distintos Amigos, Clientes, Fornecedores
¢ Bancos, sua mudanca para amplas e modernas ins-
talacdes localizadas na Rua Voluntarios da Patria n.°

1046. Informa ainda que continuam ao inteiro dispor

os telefones 25-85-66, 25.86-40, 25-83-25 e 25-87-38,

A DIRETORIA

iransferéncia  de pmbiemas
Este ¢'o caso da termmal da
Praga Rui Barbosa. Ela. nio
serd totalmente liberada do
uso dos dnibus. Apenas algi-
mas linhas: sersio fransferidas
para ruas’ proximas. E estas
Tigs, por sua ver, nao ém
condicies para ponto de pa-
rada (sdo muito estreitas).

A verdade & que FPorto Ale-
gre ndo dispoe de espacos pa-
ra_a implantagio de termi-
nais de onibus  intermunici-
pais. E.como o DAER, a guem
ezta afeta a matéria, ndo acve-
dita que a Esticio Rodovidria
pudesse ser ufilizada (Tela ja
apresenta  defeitos . prematu-
o5 de  funcionamento  para
atender a demanda ‘atual e
nio poderia suportar a con-
fusdo digria e _ininterrupta

" dos passageiros suburbanos?y,

parece gue em poucos  anps
este problema atingivdl niveis
catastroficos, com reflexos ne -
gativos sobre todo o sistema
de {ransportes da: provria Ca-
pital.

A ESPERA DIFICIL

A Divetoria de Trafezo do

. DAER entende fiie estes pro-

blemas 50 serdio - superados
com a utilizacae de frens su-
burbanes, que assumiriam- o
papel de meio fundamental de
transporte colétivo, paszando
os onibus para o segundo lu-
gar. For enquanto, o5 onibus
continuam. sendo mais impor-
fantes. levando 'e frazendo
mais de 250 mil pessoas, todos
05 dias, com Uy  movimento
de 750 a 800 veiculos:

Este guadro confuse espeva
com. ansiedade a solugio gue
serd dada pelos estudos do
GEIPOT e GERX sobre o sis-
tema de fransportes da Regido
Metropolifana, Fala-se em me-
fros  subterraneos, aerd-irens,
monotrilhos & até em simples
trens suburbanos. De positi-
vo. ainda nada foi dito. E
também neste setor existem
problemas. O estudo GEIPOT/
GERM que scria. Sephcluide
em dezembro “desie’ ano, 50
igﬁ gonhecido ro final de

T

Qﬁﬁbb 1.200 onibus estao circulando diariamente

nas ruas de Porto Alegre, levando e trazendo uma
média de 800 mil passageiros, Este & um dos tantos
problemas que a cidade enfrenta na sua transforma-
cio. Concedida a prioridade ao transporte coletivo, ele
se sufoca na colocacio de terminais em zonas crifieas
do centro, substituindo o que deveriam ser pracas, e
na proliferacio crescenie dos automoveis.

-Ap que parece, hi necessidade urgente de uma
reformulacdo. A propria fisionomia topogrifica da ci-
dade dificulta a entrada e saida de seu miolo. Assim,
as solucdes que se esbocam — linhas de Onibus inter-
hairros e transporie seletivo — precisamn ser acelera-
das e mukiplicadas na mesma proporcao do surglmen-
to des problemas.

S6 assim podera ser aleancado um sistema de
transporte coletivo que atenda is necessidades do pu-
blico e do préprio crescimento da cidade.

A transferéncia de terminais e a implantacio de
linhas circulares (apenas com passagem pelo centro)
se impoem. Da mesma forma que ao piblico cabera
entender que numa grande metrépole nem sempre &
possivel subir num onibus na porfa de escritério. E
que nos tempos de hoje caminhar um pouco mais po-
dera representar maior conforto e seguranca.

Reduzir empresas pode
melhorar o atendimento

TUALMENTE. cerca de 28 empresas atendem as 96 linhas
de onibus que circnizm pela cidade, fransportando diaria-
mente mais de 800 mil pessoas. Dai a preferéncia que sempre
foi dada pela Secretaria Municipal dos Transportes (SMT), em
sens planejamentos sobre o transito de Porto Alegre, aps vei-
culos de transporte coletivo. Assim, as possibilidades de que
se dé prioridade aos automoveis em detrimento dos onibus sio
mininias.

Para conseguir manter este desiquilibrio de forcas em fa-
vor dos Goibus, no entanfo, a SMT enfrenta algumas dificul-
dades. A principal delas sem dividas € a persisténcia do esta-
cionamento livee de automdveis nas ruas do cenivo. Embora a
cada ano seja ampliade o numero de ruas e avenidas com esia-
cionamento totalmente proibido, os técnicos mspﬂnsﬁvem pelo
planejamento do nosso transito acreditam que b poderdo abric
caminho livre aos énibus (com o consegiiente descongestiona-
mento das ruas centrais) quando o estacionamento for orde-
nade. Ou seja. eles precisam do estacionamento temporério
pago. Por enquanto as confusfes vao continuar acontecendo.
Porque 05 carros que ocupam as quase 3.000 vagas existentes
no centro passam o dia parados. E assim, os demais automo-
veis que chegam ao centro ficam circulande durante muito
tempo na procura de uma vaga ol mmplesmente estacionam
en locais proibidos.

FLIE. T o BPAEA ﬂ.l.l.ﬂ‘ AAFET ar

Outra meta que a filosofia de transportes do Municipie
pretende atingiv é a fusdo de empresas. Esta tendéncia, acon-
selhada ha mais de cinco anos pelos técnicos da SMT, pode-
ra ser forgada pelas dificuldades crescentes gue o setor de
transportes coletives vem enfrentando, como a alia constin-
te nos precos de combustiveis, oleps lubrificantes, pneus e
acessorios,

Além disto, enquanto algumas sonas de Porfo Alegre sio
atendidas por até mais de trés empresss de Onitus, numa con-
corréneia quase que suicida, outras ficam limitadas a wma uni-
ca empresa, que nem sempre tem condictes de infraestru-
tura para proporeionar um bom atendimento ao . piiblico.’

ATENDIMENTO POR RADIAIS

Com algumas’ fustes, a SMT pretende aleancar o ohjelive
principal que € a redugio do nlimere de empresas. E entio
08 técnicos chegariam a um projeto mais ample: o atendimen-
to por radiais. Esta tendéncia é defendida também hi bastan-
te tempo pelos téenicos em transportes do Municipio. Em ca-
da grande radial da cidade operaria apenas uma empresa de
onibus. Desta forma, eles acreditam, ela teria condicdes de
manter um bom atendimento zo pﬁhlim ap mesmo fempo
garantiv uma estabilidade de faturamento que lhe proporecio-
nasse 08 meios de farer frente aocs investimentos com renova-
cap de frota e 305 gastos com manutencio.

Apenas: a resisiénela dos proprios empresirios & que ini-
pedin’ a execucao desta medida até agora. Parece, porem, co-
mo ja destacamos, que as dificnldades crescentes que as em-
i:;:sas estao enfrentande poderao  levar & realizdcio. deste
plano.

A perspectiva aleanca maior destague ao se saber gue o
GEIPOT, em seus estudos sobre o sistema de transportes pa-
ra a Regifio Metropolitana de Porto Alegre (integrada por 14
municipios), tem enire outras solucoes a criaciio de uma Unica
empresa de dnibus para atender as necessidades da regido.

Sem espaco dﬁpénwel a cidade estd cedendo até suas
pragas para q'ue 08 mubus 1’ agan: terminal
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